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Réglement grand-ducal du 27 février 2011 fixant les conditions d’agrément des agents habilités et des
chargeurs connus ainsi que les conditions de désignation des clients en compte en matiére de
contrdles de slireté aérienne.

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Vu la loi modifiée du 31 janvier 1948 relative a la réglementation de la navigation aérienne;

Vu la loi modifiée du 19 mai 1999 ayant pour objet a) de réglementer I'accés au marché de I'assistance en escale a
I'aéroport de Luxembourg; b) de créer un cadre réglementaire dans le domaine de la slireté de l'aviation civile et,
c) d’instituer une Direction de I'Aviation Civile;

Vu le réglement (CE) n° 300/2008 du Parlement européen et du Conseil du 11 mars 2008 relatif a I'instauration de
régles communes dans le domaine de la sireté de Iaviation civile et abrogeant le réglement (CE) n® 2320/2002;

Vu le réglement (CE) n° 272/2009 de la Commission du 2 avril 2009 complétant les normes de base communes en
matiére de sdreté de I'aviation civile figurant 4 I'annexe du réglement (CE) n°® 300/2008 du Parlement européen et du
Conseil;

Vu le réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en
ceuvre des normes de base communes dans le domaine de la sireté de l'aviation civile;

Vu le réglement (CE) n° 648/2005 du Parlement européen et du Conseil du 13 avril 2005 modifiant le réglement
(CEE) n°® 2913/92 du Conseil établissant le code des douanes communautaire;

Vu le réglement (CE) n° 1875/2006 de la Commission du 18 décembre 2006 modifiant le réglement (CEE) n® 2454/93
fixant certaines dispositions d’application du réglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil établissant le code des douanes
communautaire;

Vu l'avis de la Chambre de Commerce;

Vu larticle 2 (1) de la loi modifiée du 12 juillet 1996 portant réforme du Conseil d’Etat et considérant qu'il y a
urgence;

Sur le rapport de Notre Premier Ministre, Ministre d’Etat, de Notre Ministre du Développement durable et des
Infrastructures et de Notre Ministre des Finances, et aprés délibération du Gouvernement en Conseil;

Arrétons:

Art. 1er. Définitions
Au sens du présent réglement grand-ducal, il faut entendre par:

a) «agent habilité», un transporteur aérien, un agent, un transitaire ou toute autre entité qui assure les contrdles
de slreté en ce qui concerne le fret ou le courrier;

b) «chargeur connuy, un expéditeur qui envoie du fret ou du courrier a son propre compte et dont les procédures
se conforment a un degré suffisant aux regles et aux normes de s(ireté communes pour que ce fret ou courrier
puisse é&tre transporté par tout aéronef;

c) «client en comptey, un expéditeur qui envoie du fret ou du courrier a son propre compte et dont les procédures
se conforment a un degré suffisant aux régles et normes de slireté pour que ce fret ou ce courrier puisse étre
transporté par un aéronef tout-cargo ou un aéronef tout-courrier respectivement;

d) «courriery», les envois de correspondance et d’autres articles, autres que le courrier de transporteur aérien,
remis par des services postaux et qui leur sont destinés, conformément aux regles de I'Union postale universelle;

e) «courrier de transporteur aérien», le courrier dont I'expéditeur et le destinataire sont tous deux des
transporteurs aériens;

f) «entitéy, une personne, une organisation ou une entreprise autre qu’un exploitant;

g) «exploitanty, une personne, une organisation ou une entreprise effectuant ou proposant d’effectuer un transport
aérien;

h) «frety, tout bien destiné a étre transporté par aéronef, autre que des bagages, du courrier, du courrier de
transporteur aérien, du matériel de transporteur aérien ou que les approvisionnements de bord;

i) «inspection/filtragey», la mise en ceuvre de moyens techniques ou autres visant a identifier et/ou détecter des
articles prohibés;

j) «objets interdits dans les expéditions de courrier», des engins explosifs et incendiaires assemblés ou non, et leurs
pieces détachées;

k) «objets interdits dans les expéditions de fret», des engins explosifs et incendiaires assemblés qui ne peuvent étre
transportés conformément aux régles de s(reté applicables;

I) «s@reté de l'aviation», la combinaison des mesures et des ressources humaines et matérielles visant a protéger
l'aviation civile d’actes d’intervention illicite mettant en péril la sireté de I'aviation civile;

m) «transporteur aérieny, une entreprise de transport aérien titulaire d’une licence d’exploitation valable ou d’un
document équivalent.
Art. 2. Autorité compétente

La Direction de I’Aviation Civile est l'autorité compétente pour agréer les agents habilités et les chargeurs connus
en matiére de contrdles de slreté aérienne au Grand-Duché de Luxembourg.
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Art. 3. Demande d’agrément d’agent habilité

(1) En vue d’obtenir I'agrément d’agent habilité, le requérant doit adresser sa demande écrite et signée sous pli
recommandé a la Direction de I’Aviation Civile.

(2) La demande doit étre rédigée en langue francaise, allemande ou anglaise.

(3) Le requérant est tenu de joindre a sa demande la déclaration d’engagement figurant a 'appendice 6-A de I'annexe
du réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre
des normes de base communes dans le domaine de la siireté de I'aviation civile.

Il fournit en outre un programme de sireté comportant les mentions indiquées a I'annexe | et comprenant
obligatoirement la description circonstanciée des éléments suivants:

a)
b)
<)
d)
e)
f)
g

activité et organisation de I’établissement,

modalités de recours a des sous-traitants,

controles appliqués a ceux-ci,

existence et désignation d’un responsable chargé de la slreté dans I'établissement,

sécurisation des locaux et du contréle des acces,

respect des procédures relatives au traitement des expéditions,

identification et formation des agents personnellement chargés d’effectuer les vérifications spéciales des
expéditions,

existence de documents contractuels (cahier des charges) pour les sous-traitants et prestataires de service,
obligation de contracter une assurance responsabilité civile pour les activités exercées,

présentation d’un programme interne du contréle-qualité.

(4) Une demande séparée doit étre introduite pour chaque site d’exploitation que le requérant souhaite faire agréer.

Art. 4. Demande d’agrément en tant que chargeur connu

(1) En vue d’obtenir 'agrément de chargeur connu, le requérant doit adresser sa demande écrite et signée sous pli
recommandé a la Direction de I’Aviation Civile.

(2) La demande doit étre rédigée en langue francaise, allemande ou anglaise.

(3) Le requérant est tenu de joindre a sa demande la déclaration d’engagement figurant a I'annexe II.

Il fournit en outre un programme de sireté comportant les mentions indiquées a I'annexe | et comprenant
obligatoirement la description circonstanciée des éléments suivants:

a)
b)
<)
d)
e)
f)
g

activité et organisation de I'établissement,

modalités de recours a des sous-traitants,

controles appliqués a ceux-ci,

existence et désignation sur chaque site d’un responsable chargé de la slireté dans I'établissement,

sécurisation des locaux et du contréle des acces,

respect des procédures relatives au traitement des expéditions,

identification et formation des agents personnellement chargés d’effectuer les vérifications spéciales des
expéditions,

existence de documents contractuels (cahier des charges) pour les sous-traitants et prestataires de service,
obligation de contracter une assurance responsabilité civile pour les activités exercées,

présentation d’'un programme interne du contréle-qualité.

(4) Une demande séparée doit étre introduite pour chaque site d’exploitation que le requérant souhaite faire agréer.

Art. 5. Procédure d’agrément des «agents habilités»

(1) Dés linstruction de la demande et avant de décider de I'octroi de I'agrément d’agent habilité, le directeur de
I’Aviation Civile sollicite un avis motivé de la part de ’Administration des Douanes et Accises.

(2) Lors de linstruction des dossiers des candidats sollicitant le statut d’«agent habilité» les missions suivantes
incombent a la Direction de I’Aviation Civile:

a)

b)

©)

la vérification que les sites inclus dans le dossier de candidature se trouvent sur le territoire du Grand-Duché de
Luxembourg;

'examen du programme de slireté que le candidat doit remettre obligatoirement.
Le programme de slreté est évalué notamment par rapport aux critéres suivants:

— la description des méthodes et des procédures suivies par le candidat afin de se conformer aux exigences du
réglement (CE) n° 300/2008 et de ses dispositions d’application,

— la maniére par laquelle le candidat contréle lui-méme le respect de ces méthodes et procédures décrites ci-
dessus;

la vérification sur place des sites spécifiés afin de pouvoir s’assurer que le candidat satisfait en pratique aux

exigences du réglement (CE) n°® 300/2008 et de ses dispositions d’application.
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(3) Si la Direction de I'’Aviation Civile considére que le dossier soumis par le requérant est complet et qu’il répond
aux exigences indiquées au paragraphe (2) ci-dessus, elle conféere I'agrément d’agent habilité au requérant. La Direction
de P'Aviation Civile notifie sans tarder I'octroi de I'agrément a la Commission européenne suivant les procédures
décrites a l'article 14 aux fins de son inscription dans la «base de données CE des agents habilités et des chargeurs
connusy.

(4) Si la Direction de I'’Aviation Civile considére que le dossier soumis pour instruction est incomplet ou qu’il ne
répond pas aux exigences indiquées au paragraphe (2) ci-dessus, elle en informe sans tarder le requérant et l'invite a
compléter sa requéte en précisant les manquements ou les non-conformités. Le refus par la Direction de I’Aviation
Civile d’octroyer 'agrément sollicité doit étre motivé et notifié par lettre recommandée.

Art. 6. Procédure d’agrément des «chargeurs connus»

(1) Des linstruction de la demande et avant de décider de 'octroi de I'agrément en tant que «chargeur connuy, le
directeur de I’Aviation Civile sollicite un avis motivé de la part de ’Administration des Douanes et Accises.

(2) Lors de linstruction des dossiers des candidats sollicitant le statut de «chargeur connuy les missions suivantes
incombent a la Direction de I’Aviation Civile:

a) la vérification que les sites inclus dans le dossier de candidature se trouvent sur le territoire du Grand-Duché de
Luxembourg,

b) lorganisation de I'envoi du «Guide des chargeurs connusy» aux candidats tel qu’il a été prévu par I'appendice
6-B de I'annexe du réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées
pour la mise en ceuvre des normes de base communes dans le domaine de la streté de Iaviation civile,

c) la vérification sur place des sites spécifiés afin de pouvoir s’assurer que le candidat satisfait en pratique aux
exigences du réglement (CE) n° 300/2008 et de ses dispositions d’application. Afin de déterminer si le candidat
satisfait a ces exigences, la Direction de I’Aviation Civile doit utiliser la «liste de contréle pour les chargeurs
connusy» telle qu’elle est prévue par I'appendice 6-C de l'annexe du réglement (UE) n° 185/2010 de la
Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes
dans le domaine de la siireté de I'aviation civile.

(3) Si la Direction de I'’Aviation Civile considére que le dossier soumis par le requérant est complet et qu’il répond
aux exigences indiquées au paragraphe (2) ci-dessus, elle confere I'agrément de chargeur connu au requérant. La
Direction de I'Aviation Civile notifie sans tarder l'octroi de I'agrément a la Commission européenne suivant les
procédures décrites a I'article 14 aux fins de son inscription dans la «base de données CE des agents habilités et des
chargeurs connusy.

(4) Si la Direction de I'’Aviation Civile considére que le dossier soumis pour instruction est incomplet ou qu’il ne
répond pas aux exigences indiquées au paragraphe (2) ci-dessus, elle en informe sans tarder le requérant et l'invite a
compléter sa requéte en précisant les manquements ou les non-conformités. Le refus par la Direction de I’Aviation
Civile d’octroyer 'agrément sollicité doit étre motivé et notifié par lettre recommandée.

Art. 7. Opérateurs économiques agréés

Dans le cadre de la procédure d’agrément des agents habilités ainsi que des chargeurs connus visée a l'article 5
respectivement a l'article 6 du présent réglement, la Direction de I'Aviation Civile prend en considération le fait que le
candidat est ou n’est pas titulaire d’un certificat d’opérateur économique agréé, certificat visé au point b) ou c) de
I'article 14 «bisy», paragraphe 1, du réglement (CE) n° 1875/2006 de la Commission modifiant le réglement (CEE)
n° 2454/93.

A cette fin, la Direction de I'Aviation Civile demande les informations pertinentes relatives aux dossiers en
instruction aupres de I’Administration des Douanes et Accises.
Art. 8. Validité

Le directeur de laviation civile peut demander, a tout moment, a I'agent habilité d’effectuer des contrdles sur place
et de lui remettre tous les documents permettant de vérifier la réalité de la mise en ceuvre des dispositions du
programme de s(reté déposé.

Toute modification des données du dossier ayant servi a I'instruction de la demande et a l'octroi de I'agrément doit
étre notifiée dans un délai de 15 jours au directeur de I’Aviation Civile qui décide s’il y a lieu a modification de I'agrément
qui intervient dans les conditions de l'article 5.

L’agrément d’agent habilité et de chargeur connu est délivré par le directeur de I’Aviation Civile pour une durée
maximale de cinq ans renouvelable moyennant une procédure de vérification sur place afin de pouvoir s’assurer de
maniere efficiente que I'agent habilité ou le chargeur connu satisfont toujours aux exigences du réglement (CE)
n° 300/2008 et de ses dispositions d’application.

Art. 9. Retrait de ’lagrément

Le directeur de I'aviation civile peut retirer I'agrément de I'agent habilité et du chargeur connu, le suspendre, en
refuser la délivrance ou le renouvellement ou en restreindre la validité et la portée lorsque:

a) une ou plusieurs conditions relatives a I'octroi de 'agrément ne sont plus données;
b) I'agent habilité ou le chargeur connu enfreint de fagon grave ou répétée les regles de la slireté aérienne;

c) l'agent habilité ou le chargeur connu ne communique pas les changements apportés par lui aux documents
énoncés aux articles 3 et 4 affectant son agrément;
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d) lintéressé a fait des déclarations inexactes ou usé de moyens frauduleux pour obtenir I'agrément;

e) l'intéressé reste en défaut de produire les piéces et documents qui lui sont demandés en application des articles
3,4et5

f) lintéressé omet de procéder aux contréles qui lui sont imposés ou demandés par le directeur de I’Aviation
Civile.

Art. 10. Clients en compte

(1) L’agent habilité est autorisé a reconnaitre la qualité de clients en compte a des entités dans le cadre de la
procédure décrite ci-dessous.

(2) En vue de désigner une entité comme client en compte, I'agent habilité s’assure au préalable:

a) que les «instructions de slreté de laviation civile a lintention des clients en compte» et la «déclaration
d’engagements — client en comptey figurant a I'appendice 6-D de I'annexe du réglement (UE) n° 185/2010 de la
Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes
dans le domaine de la siireté de I'aviation civile lui soient remis;

b) que I'entité ait remis a I'agent habilité une «déclaration d’engagements — client en comptey signée sauf si I'entité
est titulaire d’un certificat d’opérateur économique agréé visé au point b) ou c) de I'article 14bis, paragraphe 1,
du réglement (CE) n° 1875/2006 modifiant le réglement (CEE) n° 2454/93;

c) que I'entité a désigné au moins une personne responsable de la siireté dans ses locaux et qu’elle a communiqué
son nom et ses coordonnées a I'agent habilité.

(3) L’agent habilité effectue une validation de I'éventuel client en compte en s’assurant qu’il dispose des éléments
suivants a son égard:

— renseignements concernant la société, notamment son siége social, et

— la nature de ses activités commerciales, et

— ses coordonnées, ainsi que celles de la ou des personnes responsables de la slreté,
— son numéro de TVA ou numéro d’enregistrement légal,

— le numéro du certificat d’'opérateur économique agréé lorsque I'exemption prévue au paragraphe (2) point b)
ci-dessus produit ses effets.

L’agent habilité tient a jour la base de données des éléments précités qui peut é&tre inspectée a tout moment par la
Direction de I’Aviation Civile.

(4) L’absence d’activité du client en compte en relation avec des mouvements de fret ou de courrier aérien pendant
une période de deux ans met un terme de plein droit a son statut de client en compte.

(5) Au cas ou I'agent habilité n’est plus convaincu que le client en compte se conforme aux instructions de 'appendice
6-D précité, I'agent habilité lui retire immédiatement le statut de client en compte et en informe la Direction de
I’Aviation Civile.

(6) Au cas ou la Direction de I'’Aviation Civile constate que le client en compte ne se conforme pas aux instructions
par négligence de I'agent habilité, I'agent habilité doit s’expliquer sur les irrégularités de son ressort qui ont été
découvertes et solliciter des actions immédiates sous peine d’encourir la révocation de son agrément aux termes de
Particle 9.

(7) Lorsque, pour quelque raison que ce soit, les contrdles de siireté spécifiés dans les «instructions de slreté
aéronautique a I'intention des clients en compte» n’ont pas été effectués sur un envoi, ou que I'expédition en question
ne provient pas du client en compte agissant pour son propre compte, le client en compte doit le faire clairement savoir
a I'agent habilité afin que I'envoi fasse 'objet d’une inspectionffiltrage.

Art. 11. Controles de siireté a mettre en ceuvre par un agent habilité

(1) La personne qui livre les expéditions a I'agent habilité ou au transporteur aérien doit présenter une carte
d’identité, un passeport, un permis de conduire ou un autre document officiel en cours de validité portant sa
photographie. La carte ou le document doit étre utilisé pour s’assurer de lidentité de la personne qui effectue la
livraison.

(2) Lors de l'acceptation d’expéditions, un agent habilité doit déterminer si I'entité d’ot proviennent les expéditions
est un agent habilité, un chargeur connu, un client en compte ou ne dispose d’aucun de ces statuts.

(3) Lorsque sont acceptées des livraisons qui n’ont pas fait I'objet de tous les contréles de siireté requis, les agents
habilités doivent veiller a ce qu’elles soient inspectées moyennant l'inspection/filtrage.

(4) Apres l'application des contrdles de slreté visés aux trois paragraphes précédents, I'agent habilité veille a ce que:
a) laccés a ces expéditions soit controlé;

b) ces expéditions soient protégées contre toute intervention non autorisée jusqu’a leur remise a un autre agent
habilité ou a un transporteur aérien.

(5) Apreés l'application des controles de slreté visés aux quatre paragraphes précédents, I'agent habilité veille a ce
que tout envoi confié a un transporteur aérien ou un autre agent habilité soit accompagné des documents appropriés,
sous forme d’une lettre de transport aérien ou d’une déclaration séparée, sous forme électronique ou sur papier.

LEG TION

LUXEMBOURG



962

(6) La documentation doit étre disponible pour inspection par la Direction de I'’Aviation Civile a tout moment avant
le chargement de I'expédition sur un aéronef et doit comporter les informations suivantes:

a) les noms et adresses du site d’activité de I'agent habilité qui a délivré le statut en matiére de slreté et/ou son
identifiant alphanumérique unique tel qu’obtenu aupres de la Direction de I’Aviation Civile;

b) un identifiant unique pour I'expédition, tel que le numéro de la lettre de transport aérien (mére ou fille — house
ou Master airway bill);

a nature de la marchandise;

<)

d) le statut de I'expédition en matiére de slreté, au moyen d’un des sigles suivants:

«SPX» («peut étre transporté par des aéronefs affectés au transport de passagers, des aéronefs tout-cargo
ou tout-courriery);

«SCO» («peut étre transporté par des aéronefs tout-cargo ou tout-courriery);

()
~

a raison pour laquelle le statut en matiére de slreté a été délivré, au moyen du sigle:

«KC» («regu d’un chargeur connuy),

«AC» («regu d’'un client en comptey),

les moyens ou la méthode d’inspection/de filtrage utilisés,

les motifs d’exemption d’inspection/de filtrage de I'expédition.

f) le nom de la personne qui a délivré le statut en matiére de siireté, ou une identification équivalente, ainsi que la
date et I'heure de la délivrance;

g) le nom et I'adresse du site spécifique ou I'identifiant unique regu de la Direction de I’Aviation Civile ou de tout
agent habilité qui a accepté le statut en matiére de slreté attribué a un envoi par un autre agent habilité.

Art. 12. Controles de siireté a mettre en ceuvre par un chargeur connu

Un chargeur connu doit veiller a ce que:

a) le niveau de sireté sur le site ou dans les locaux soit suffisant pour protéger le fret aérien identifiable ou le
courrier aérien identifiable contre les interventions non autorisées;

b) tout le personnel ayant accés au fret ou au courrier aérien identifiable qui a fait I'objet des contréles de slreté
requis soit recruté et formé conformément au chapitre 11 du réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du
4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes dans le domaine
de la sGreté de laviation civile;

c) au cours de la production, de I'emballage, du stockage, de I'expédition et/ou du transport, selon le cas, le fret ou
le courrier aérien identifiable soit protégé de toute intervention ou manipulation non autorisée.
Art. 13. Taxes percues

Les taxes a payer en vertu du présent réglement grand-ducal sont percues lors de tout octroi d’agrément,
renouvellement ou modification affectant les informations du dossier ayant servi a l'instruction de la demande et a
I'octroi de I'agrément ainsi que lors de la supervision annuelle continue de tout agrément d’agent habilité ou de chargeur
connu en cours de validité.

Le délai de forclusion pour la perception des taxes est de 5 ans a compter du fait générateur qui a donné lieu a
I'obligation de payer la taxe.

L'octroi de I'agrément d’agent habilité est soumis au paiement d’une taxe de 2.500 euros.

L'octroi de I'agrément de chargeur connu est soumis au paiement d’une taxe de 1.000 euros.

Toute modification ou changement des données ainsi que tout renouvellement d’un agrément d’agent habilité
respectivement de chargeur connu est soumis au paiement d’une taxe de 500 euros.

La supervision annuelle continue des agréments d’agent habilité respectivement de chargeur connu qui se trouvent
en cours d’exécution est soumise au paiement d’une taxe de 500 euros.

Le paiement des taxes établis en vertu du présent réglement est effectué préalablement a I'obtention de I'agrément
d’agent habilité ainsi que de chargeur connu, a sa modification ou a son renouvellement.

Le fait de ne pas s’acquitter du montant de la taxe prévue fera obstacle a I'octroi de I'agrément d’agent habilité ou
de chargeur connu.

Les taxes sont prélevées pour le compte de I'Etat et payables a I’Administration de I'Enregistrement et des Domaines.

Art. 14. Registre européen

(1) Au sein de I'Union européenne il est tenu une «base de données CE des agents habilités et des chargeurs
connusy.

(2) Les données relatives a l'octroi d’un agrément d’agent habilité par les soins de la Direction de I'Aviation Civile
doivent étre enregistrées au plus tard le jour ouvrable suivant dans cette base de données. Lors de I'enregistrement de
ces données dans la base, la Direction de I'Aviation Civile attribue a chaque site un identifiant alphanumérique unique
dans le format normalisé.

Un agent habilité ne doit pas étre considéré comme agréé tant que ses données n’ont pas été répertoriées dans la
«base de données CE des agents habilités et des chargeurs connus.
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Immédiatement aprés le retrait du statut d’agent habilité, et dans tous les cas aprés vingt-quatre heures au plus tard,
la Direction de I’Aviation Civile doit veiller a ce que le changement de statut soit indiqué dans la «base de données CE
des agents habilités et des chargeurs connusy.

(3) Les données relatives a I'octroi d’'un agrément de chargeur connu par les soins de la Direction de I’Aviation Civile
doivent étre enregistrées au plus tard le jour ouvrable suivant dans cette base de données. Lors de I'enregistrement de
ces données dans la base, la Direction de I’Aviation Civile attribue a chaque site un identifiant alphanumérique unique
dans le format normalisé.

Un chargeur connu ne doit pas étre considéré comme agréé tant que ses données n’ont pas été répertoriées dans
la «base de données CE des agents habilités et des chargeurs connusy.

Immédiatement apres le retrait du statut de chargeur connu, et dans tous les cas aprés vingt-quatre heures au plus
tard, la Direction de I’Aviation Civile doit veiller a ce que le changement de statut soit indiqué dans la «base de données
CE des agents habilités et des chargeurs connusy.

(4) La validité du statut de I'agent habilité ou du chargeur connu est a vérifier deés la réception du fret moyennant les
informations disponibles a ce moment dans la «base de données CE des agents habilités et des chargeurs connus».

Art. 15. Disposition abrogatoire

Le reglement grand-ducal du 12 novembre 2005 portant désignation des agents habilités et fixant les conditions de
reconnaissance des expéditeurs connus en matiére de contrdles de slreté aérienne est abrogé.

Art. 16. Dispositions transitoires

(1) Lorsqu’un agent habilité a été approuvé conformément au réglement (CE) n° 2320/2002 ou au réglement (CE)
n° 820/2008 et a la décision C(2008) 4333 de la Commission, il peut é&tre considéré comme un agent habilité aux fins
du reglement (CE) n® 300/2008 et ses dispositions d’application pour tous les sites qui ont fait I'objet d’une vérification
sur place.

Cet agrément d’agent habilité est valable pendant une durée maximale d’un an a partir du 29 avril 2010.

(2) Lorsqu’un chargeur connu a été agréé avant le 29 avril 2010 pour garantir que les exigences couvertes par le
point 6.4.2. du réglement (UE) n° 185/2010 étaient satisfaites, il peut étre considéré comme un chargeur connu aux
fins du réglement (CE) n° 300/2008 et de ses dispositions d’application pendant une durée maximale d’un an 2 partir
du 29 avril 2010.

Art. 17. Disposition finale

Notre Premier Ministre, Ministre d’Etat, Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures et Notre
Ministre des Finances sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exécution du présent reglement qui sera publié
au Mémorial.

Le Premier Ministre, Ministre d’Etat, Chateau de Berg, le 27 février 2011.
Jean-Claude Juncker Henri

Le Ministre du Développement durable
et des Infrastructures,
Claude Wiseler

Le Ministre des Finances,
Luc Frieden
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ANNEXE |

PROGRAMME DE SURETE D’UNE ENTREPRISE OU D’UN ORGANISME AGREE COMME

«AGENT HABILITE» OU «CHARGEUR CONNU»

Le programme de siireté de toute entreprise ou organisme qui sollicite 'agrément en qualité d’«agent habilité» ou
qui est titulaire dudit agrément pour un ou plusieurs de ses établissements doit comporter outre les dispositions
énumérées au réglement modifié (CE) n° 300/2008 du Parlement européen et du Conseil du 11 mars 2008 relatif a
Pinstauration de régles communes dans le domaine de la sQireté de I'aviation civile et abrogeant le réglement (CE)
n® 2320/2002 et celles énumérées au réglement (UE) n® 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures
détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes dans le domaine de la sreté de Iaviation civile, les
éléments suivants:

1. Description des activités de ’entreprise ou de I’organisme

Le programme de sdreté doit comporter:

la nature principale de I'activité exercée;

les adresses postales des agences ou sites de traitement du fret aérien sur le territoire national ol I'entreprise
ou 'organisme exerce une activité réguliére;

pour chaque site d’exploitation, le tonnage annuel réalisé au départ et en transit, en national et en international;

pour chaque site d’exploitation, les caractéristiques commerciales de son trafic au départ et une estimation du
potentiel de chargeurs connus en pourcentage d’activité;

pour chaque site d’exploitation, la liste des clients représentant chacun 5% au moins de l'activité du site et le
nombre de clients représentant 25%, 50% et 75% des expéditions au départ du site;

pour chaque site d’exploitation, le volume (en nombre d’expéditions et de tonnage) estimé de bagages non
accompagnés et fret express qui sont acheminés par aéronef au départ du site.

2. Organisation du domaine sécuritaire dans I’entreprise ou dans ’organisme

Le programme de slreté doit comporter:

un organigramme de la direction de I’entreprise ou de I'organisme renseignant les noms et les coordonnées du
responsable «siretéy» de I'entreprise ou de I'organisme et de son suppléant;

pour chaque site d’exploitation, un organigramme identifiant le nom et les coordonnées du responsable «s(iretéy
du site, et éventuellement de son suppléant;

pour chaque site d’exploitation, un schéma de la structure opérationnelle mentionnant le nombre du personnel
de manutention, des agents de transit et des agents chargés des opérations douaniéres;

pour chaque site d’exploitation, la liste des agents personnellement affectés aux vérifications spéciales des
marchandises; cette liste doit étre a tout moment tenue a jour sur le site d’exploitation.

3. Sélection et formation du personnel

Le programme de sdreté doit indiquer la conformité aux dispositions suivantes en matiere de sélection et de
formation du personnel:

le personnel qui accéde en zone a acces réglementé de I'aéroport doit étre titulaire de l'autorisation d’acces
adéquate;

tout le personnel opérationnel traitant ou susceptible de traiter des marchandises doit avoir suivi un programme
spécifique de sensibilisation de slreté;

chaque responsable de siireté par site d’exploitation et, le cas échéant, son suppléant, doit avoir subi une

formation appropriée pour assurer sa sensibilisation spécifique a la sireté tenant compte de son réle de
surveillance;

les agents nommément désignés pour effectuer des vérifications spéciales des expéditions doivent suivre une
formation spécialisée, comprenant une formation initiale ainsi qu’une mise a niveau périodique des connaissances,
les habilitant a effectuer ces tiches; cette formation porte sur les principes généraux de sireté et 'utilisation des
dispositifs techniques de controle.

4. Protection des expéditions

Le programme de sireté doit comporter:

un plan de chaque site d’exploitation identifiant les locaux de traitement physique du fret et de leurs accés;

pour chaque site d’exploitation, la liste des moyens humains et techniques de surveillance, de sécurisation et de
contréle des acces;

les procédures détaillées mises en ceuvre sur chaque site, ainsi que lors des transports vers ou au départ de ces
sites pour assurer que les expéditions qui sont remises a I'entreprise ou a I'organisme ne sont accessibles qu’au
personnel autorisé par lui, depuis leur réception jusqu’a leur livraison au transporteur aérien ou a son
représentant.
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5. Dispositions relatives au statut de «chargeur connu»

Le programme de sireté doit indiquer les modalités par lesquelles I'entreprise ou I'organisme reconnait qu’une
personne physique ou morale, ayant la maitrise du contenu d’expéditions remises pour leur transport, répond aux
critéres de «chargeur connuy, tels qu’énumérés au point 6.4 de l'annexe du réglement (UE) n° 185/2010 de la
Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes dans
le domaine de la streté de l'aviation civile.

6. Traitement des expéditions de fret

Le programme de sireté doit comporter les procédures détaillées mises en ceuvre sur chaque site afin d’assurer le
respect des dispositions relatives aux expéditions de fret, tels que:

— lenregistrement de I'identité des expéditeurs et des déposants;

— la vérification de I'état descriptif des expéditions;

— la détermination de l'origine des expéditions et en particulier la provenance d’un «chargeur connu;
— la qualification des déposants;

— le contrdle de concordance des expéditions;

— les vérifications spéciales des expéditions et en particulier celles présentant des aspects douteux;

— la manutention, le stockage et le conditionnement des expéditions;

— le transport et la livraison;

— Penregistrement et 'archivage des dossiers d’expédition.

Le programme de slreté doit indiquer les dispositions prises par I'entreprise ou I'organisme pour que les
informations relatives a la sQireté des expéditions figurent sur les documents suivants:

— fiche de réception-magasin ou équivalent;
— bordereau de livraison des dépéches postales;

— lettre de transport aérien mentionnant les contréles de slreté effectués sur les expéditions.

7. Dispositions techniques de contréle
Le programme de slreté doit comporter:

— une liste des dispositifs techniques disponibles sur chaque site pour procéder aux vérifications spéciales des
expéditions, qu’ils soient utilisés par I'entreprise ou I'organisme ou par un sous-traitant;

— pour chaque dispositif, la preuve qu’il est correctement entretenu.

8. Sous-traitance
Le programme de slreté doit comporter:

— pour chaque site d’exploitation, la liste des sous-traitants ou prestataires de services auxquels I'entreprise ou
I'organisme recourt;

— pour chaque sous-traitant ou prestataire de services, un document contractuel (cahier des charges) signé des
deux parties détaillant les engagements relatifs a la sQireté et par lequel le sous-traitant ou prestataire de services
s’engage a se conformer aux obligations du chargeur connu pour le domaine qui lui est confié;

— pour chaque sous-traitant ou prestataire de services recourant lui-méme a la sous-traitance ou a la prestation de
services:

— laccord écrit de I'entreprise ou de I'organisme postulant,

— un document contractuel signé du sous-traitant ou prestataire de services auquel I'entreprise ou I'organisme
recourt,

— une énumération compléte et détaillée des engagements relatifs a la sireté et par lequel le sous-traitant ou
prestataire de services du sous-traitant s’engage a se conformer aux obligations du chargeur connu pour le
domaine qui lui est confié.

Les éléments précités doivent pouvoir étre fournis a tout moment sur sollicitation de la Direction de I’Aviation
Civile.

9. Mise a jour

Le programme de slireté de tout agent habilité ainsi que de tout chargeur connu doit &tre mis a jour et une copie
de la version actualisée doit étre adressée annuellement a la Direction de I'Aviation Civile.
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ANNEXE Il
DECLARATION D’ENGAGEMENT - CHARGEUR CONNU

Conformément au réglement (CE) n° 300/2008 du Parlement européen et du Conseil relatif a I'instauration de régles
communes dans le domaine de la s(ireté de l'aviation civile et a ses dispositions d’application,

je

déclare:

que le fret est délivré/émis par ma société sur le site faisant I'objet de I'inspection. Cela comprend la fabrication
sur le site ainsi que les opérations de collecte et d’emballage,

que le fret est protégé par des dispositions spécifiques de toute intervention ou manipulation non autorisée,

que l'organisation de ma société est composée des éléments suivants (nom, numéro de TVA ou numéro
d’enregistrement sur le registre du commerce ou numéro d’enregistrement groupé, selon le cas),

que l'adresse du site est et a été validée et que I'adresse principale est __ (le cas échéant),

que le nom et le titre de la personne responsable de la sireté du fret aérien/courrier aérien sont ___et que ses
coordonnées respectives sont ,

que la procédure de recrutement du personnel comprend une vérification des antécédents professionnels ou un
contrdle des antécédents, conformément au point 11.1 du réglement (UE) n° 185/2010,

que tout le personnel ayant accés au fret ou courrier aérien a regu une formation appropriée sur les questions
relatives a la sreté et qu'il a suivi une formation ou un entrainement périodique conformément au chapitre 11
du réglement (UE) n° 185/2010,

que l'accés a la zone de manutention ou de stockage du fret et du courrier aériens est controlé,

que des mesures spécifiques ont été prises au stade de la production pour protéger le fret/courrier aérien de
toute intervention ou manipulation non autorisée,

que des mesures spécifiques ont été prises au stade de I'emballage pour protéger le fret/courrier aérien de toute
intervention ou manipulation non autorisée,

que des mesures spécifiques ont été prises au stade du stockage pour protéger le fret/courrier aérien de toute
intervention ou manipulation non autorisée,

que le fret et le courrier aérien fini et emballé est controlé avant d’étre expédié,

que des mesures spécifiques ont été prises au stade de I'expédition pour protéger le fret/courrier aérien de toute
intervention ou manipulation non autorisée,

que des mesures spécifiques ont été prises au stade du transport afin de protéger le fret/courrier aérien de toute
intervention non autorisée pendant le transport,

qu’en cas de recours au procédé de sous-traitance:
a) le fret/courrier aérien a été scellé
b) que le transporteur a signé une déclaration de transport,

que j'accepte que des inspections sans préavis soient effectuées par des inspecteurs de la Direction de I’Aviation
Civile dans le but de vérifier les normes imposées ci-dessus,

que j'accepte de déclarer dans les meilleurs délais a la Direction de I’Aviation Civile les données utiles dans le cas

ou:

a) la responsabilité globale en matiére de slreté est confiée a une personne autre que la personne qui a été
désignée a 'origine

b) des modifications des locaux ou des procédures sont susceptibles d’avoir des conséquences notables sur la
sQireté

€) ma société cesse son activité, ne s’'occupe plus de fret ou de courrier aérien ou n’est plus en mesure de
satisfaire aux exigences de la législation communautaire applicable,

que jaccepte de maintenir le respect des normes de slreté jusqu’a la prochaine visite et/ou inspection de
validation sur site.

J’assume I’entiére responsabilité de la présente déclaration.

Nom:

Fonctions dans I'entreprise:
Date:

Signature:
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Réglement grand-ducal du 27 février 2011 fixant la structure du programme national de streté de
I’aviation civile et les modalités d’organisation de sa publicité et de sa diffusion.

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,

Vu la loi modifiée du 31 janvier 1948 relative a la réglementation de la navigation aérienne;

Vu la loi du 25 mars 1948 relative a 'adhésion du Grand-Duché de Luxembourg a la Convention relative a I’Aviation
Civile Internationale et a ’Accord relatif au Transit des Services Aériens Internationaux, établis le 7 décembre 1944 par
la Conférence Internationale de I’Aviation Civile réunie a Chicago;

Vu les annexes a ladite convention et en particulier I'annexe 17;

Vu la loi modifiée du 19 mai 1999 ayant pour objet a) de réglementer I'accés au marché de I'assistance en escale a
I'aéroport de Luxembourg; b) de créer un cadre réglementaire dans le domaine de la slreté de laviation civile et,
c) d’instituer une Direction de I'’Aviation Civile;

Vu la loi du 15 juin 2004 relative a la classification des piéces et aux habilitations de sécurité;

Vu le réglement (CE) n° 300/2008 du Parlement européen et du Conseil du 11 mars 2008 relatif a I'instauration de
régles communes dans le domaine de la siireté de I'aviation civile et abrogeant le réglement (CE) n° 2320/2002;

Vu le réglement (CE) n° 272/2009 de la Commission du 2 avril 2009 complétant les normes de base communes en
matiére de sdreté de I'aviation civile figurant a I'annexe du réglement (CE) n® 300/2008 du Parlement européen et du
Conseil;

Vu le réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010 fixant des mesures détaillées pour la mise en
ceuvre des normes de base communes dans le domaine de la slireté de I'aviation civile;

Vu les avis de la Chambre de Commerce et de la Chambre des Salariés;
L’avis de la Chambre des Fonctionnaires et Employés Publics ayant été demandé;

Vu larticle 2 (1) de la loi modifiée du 12 juillet 1996 portant réforme du Conseil d’Etat et considérant qu'il y a
urgence;

Sur le rapport de Notre Premier Ministre, Ministre d’Etat et de Notre Ministre du Développement durable et des
Infrastructures, et aprés délibération du Gouvernement en Conseil;

Arrétons:

Art. 1er. Définition et objectif du programme national de siireté de P’aviation civile (PNS)

Le programme national de siireté de I'aviation civile, ci-aprés désigné PNS, est le document qui décrit les dispositions
légales internationales, européennes et nationales, les reglements et principes généraux, les pratiques et procédures
mises en ceuvre par I'Etat luxembourgeois afin d’assurer la sireté de l'aviation civile et de prévenir tout acte
d’intervention illicite a I'encontre de I'aviation civile luxembourgeoise.

Art. 2. Contenu du PNS

Le PNS contient les régles applicables a toutes les composantes du transport aérien et définit les responsabilités des
différentes autorités et entités dans le cadre de la mise en ceuvre des mesures de slreté de I'aviation civile.

Art. 3. Champ d’application du PNS

(1) Le PNS s’applique d’une part a tous les transporteurs aériens civils qui sont titulaires d’une autorisation
d’exploitation délivrée par les autorités luxembourgeoises compétentes ou qui ont I'aéroport luxembourgeois comme
port d’attache, peu importe que leurs aéronefs se trouvent sur le territoire du Grand-Duché de Luxembourg, sur des
aéroports étrangers ou en vol.

(2) Le PNS s’applique d’autre part a toutes les infrastructures civiles qui se trouvent sur le territoire national et qui
servent de support a l'aviation civile luxembourgeoise.

Art. 4. Modalités d’élaboration et d’exécution du PNS

(1) L’Etat luxembourgeois adopte un PNS afin de garantir I'application des normes communes tant internationales
qu’européennes retenues en la matiére.

(2) Le PNS est élaboré et mis a jour par le Comité National de Sareté de I'Aviation Civile conformément a son
réglement d’ordre intérieur.

(3) Le PNS est arrété par le ministre ayant les transports aériens dans ses attributions.

(4) La Direction de I’Aviation Civile est chargée de contréler et de coordonner la mise en ceuvre du PNS.

Art. 5. Procédure de désignation des destinataires du PNS

La distribution du contenu du PNS est basée sur une analyse du «besoin d’en connaitre» des informations pertinentes
pour le destinataire. La liste de distribution fait I'objet d’une décision du Comité National de Streté de I’Aviation Civile.

Apres approbation, la Direction de I'Aviation Civile est chargée de la distribution du PNS aux entités concernées
conformément a l'article 7 du présent réglement.
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Art. 6. Procédure de mise a jour du PNS

(1) La Direction de I'Aviation Civile est responsable de la veille juridique en matiére d’aviation civile. A ce titre elle
procéde a la mise a jour systématique de la partie «recueil législatify du PNS moyennant la procédure de distribution
figurant a I'article 7 du présent réglement grand-ducal.

(2) Le Comité National de Streté de I'’Aviation Civile évalue en permanence la pertinence des dispositions du PNS.

(3) Toute administration ou entité en charge de la mise en ceuvre du contrdle de slreté peut demander des
modifications au PNS. A cette fin, elle saisit le Comité National de Sireté de I'Aviation Civile par écrit en exposant les
motifs a la base du changement demandé. Le Comité National de Streté de I'Aviation Civile décide de I'opportunité de
donner suite a la demande.

(4) Le Comité National de Streté de I'Aviation Civile soumet le texte définitif de la mise a jour pour approbation au
Ministre ayant les transports aériens dans ses attributions.

Art. 7. Procédure de distribution du PNS

(1) La Direction de I’Aviation Civile est chargée de la distribution du PNS.

(2) Le PNS est distribué par porteur aux destinataires retenus suite a la procédure de désignation des destinataires
du PNS figurant l'article 5 du présent réglement.

(3) La Direction de I'Aviation Civile émet une liste de distribution a chaque fois qu’elle procéde a la distribution d’une
nouvelle version du PNS ou d’une mise a jour du PNS.

Le destinataire déclare avoir regu un exemplaire du PNS respectivement la mise a jour correspondante en
contresignant la liste de distribution. La Direction de I’Aviation Civile gére les dossiers de distribution et de mise a jour
du PNS.

(4) Le tableau des mises a jour du PNS est adapté par la Direction de I’Aviation Civile lors de chaque mise a jour du
PNS.

Art. 8. Modalités de diffusion du PNS

(1) Le PNS contient des informations détaillées dont la publication pourrait porter atteinte a la sreté aérienne.
Conformément a leur classification «RESTREINT EU» au niveau européen, le PNS revét, au niveau national, la
classification de document «RESTREINT LUX».

Le PNS est un document classifié qui ne peut étre conservé, exposé, lu ou consulté dans des lieux publics.

(2) La gestion de I'accés au PNS est assurée par la Direction de I'Aviation Civile. La diffusion du document se fait
suivant une liste de distribution arrétée par le Comité National de Streté de I’Aviation Civile.

Sont seules autorisées a accéder au PNS les personnes habilitées et qui, en raison de leurs fonctions, ont un besoin
d’en connaitre ou de le recevoir.

Toute transmission du PNS doit s’effectuer de maniére a ce qu’il ne puisse tomber entre les mains de personnes non
autorisées.

La Direction de I'Aviation Civile veille 3 ce que tous les partenaires en slreté disposent de responsables slreté
dment certifiés afin de pouvoir leur communiquer les parties pertinentes du PNS.

Dans le cas ou elle le juge opportun, la Direction de I'’Aviation Civile peut décider de déclassifier certaines parties
du PNS dans le respect des dispositions de la loi du 15 juin 2004 relative a la classification des pieces et aux habilitations
de sécurité.

Art. 9. Disposition finale
Notre Premier Ministre, Ministre d’Etat, et Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures, sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent réglement qui sera publié au Mémorial.

Le Premier Ministre, Ministre d’Etat, Chateau de Berg, le 27 février 2011.
Jean-Claude Juncker Henri

Le Ministre du Développement
durable et des Infrastructures,
Claude Wiseler

Editeur: Service Central de Législation, 43, boulevard F.-D. Roosevelt, L-2450 Luxembourg

Imprimeur: Association momentanée Imprimerie Centrale / Victor Buck

LEG TION

LUXEMBOURG



	Sommaire
	Règlement grand-ducal du 27 février 2011 fixant les conditions d’agrément des agents habilités et des chargeurs connus ainsi que les conditions de désignation des clients en compte en matière de contrôles de sûreté aérienne
	Règlement grand-ducal du 27 février 2011 fixant la structure du programme national de sûreté de l’aviation civile et les modalités d’organisation de sa publicité et de sa diffusion



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Europe ISO Coated FOGRA27)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo false
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /GillSansMT-Bold
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 100
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 72
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 72
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 300
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 300
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for on-screen display, e-mail, and the Internet.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /ConvertToRGB
      /DestinationProfileName (sRGB IEC61966-2.1)
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /UseDocumentProfile
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


