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Loi du 17 décembre 1964 portant approbation :

1) de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM),
de la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins
de fer (CIV) et du Protocole additionnel, signés a Berne, le 25 février 1961 ;

2) des Protocoles A et B établis par la Conférence diplomatique réunie en vue de la mise en vigueur des
Conventions internationales du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de fer des mar-
chandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV) et signés a Berne le 29 avril 1964.

Nous JEAN, par la grace de Dieu, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau, etc., etc., etc. ;

Notre Conseil d’Etat entendu ;

De I’assentiment de la Chambre des Députés ;

Vula décisionde la Chambre des Députés du 24 novembre 1964 et celle du Conseil d’Etat du 1 décembre

1964 portant qu’iln’y a pas lieu a second vote ;

ELERY
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Avons ordonné et ordonnons : Py

Article unique. Sont approuvés.

1) la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM),

la Convention internationale concernant le transport desvoyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)
et le Protocole additionnel, signés a Berne, le 25 février 1961 ;

2) les Protocoles A et B établis par la Conférence diplomatique, réunie envue de la mise en vigueur des

Conventions internationales du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de fer des marchandises

(CIM)et des voyageurs et des bagages (CIV) et signés a Berne le 29 avril 1964.

ELERY

Mandons et ordonnons que la présente loi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et observée par tous
ceux que la chose concerne.
Palais de Luxembourg, le 17 décembre 1964
Le Ministre des Affaires Etrangeres, Jean
Pierre Werner
Le Ministre des Transports, des Postes
et des Télécommunications,
Albert Bousser

Doc. parl. N° 1035, sess. ord. 1963/1964, sess. extraord. 1964 et sess. ord. 1964/1965.

CONVENTION INTERNATIONALE
CONCERNANT LE TRANSPORT DES MARCHANDISE S PAR CHEMINS DE FER
(CIM)

Les Plénipotentiaires soussignés,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport des marchan-
dises par chemins de fer, signée a Berne le 25 octobre 1952,0ont résolu, en conformité de I’article 67 de ladite
Convention, de conclure une nouvelle Convention acet effet et sont convenus des articles suivants:

Titre premier. — OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier. — Chemins de fer et transports auxquels s’applique la Convention

§ 1.— Laprésente Convention s applique, sous réserve des exceptions prévues aux paragraphes suivants,
a tous les envois de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture directe, acheminés sur des
parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et effectués exclusivement sur
des lignes inscrites dans la liste établie conformément a I’article 59.

§ 2. — Les envois dont la gare*) expéditrice et la gare destinataire sont situées sur le territoire d’un
méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit sont soumis au droit de I’Etat
de départ :

a) lorsque les lignes par lesquelless’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de fer

de I’Etat de départ ;
b) méme lorsque les lignes par lesquelless’effectue le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un

chemin de fer de I’Etat de départ, siles chemins de fer intéressés ont conclu des accords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme internationaux.

*) Par « gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement des services
automobiles ouverts au public pour I’exécution du contrat de transport.
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8§ 3. — Les envoisentre gares de deux Etats limitrophes, siles lignespar lesquelless’effectue le transport,
sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I’un de ces Etats, sont soumis au droit decet Etat,
lorsque I’expéditeur, par le choix du modele de lettre de voiture, revendique le régime du reglement intérieur
applicable a ces chemins de fer et que les lois et reglements d’aucun des Etats intéressés ne s’y opposent

Article 2. — Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1.— Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a I’article premier, en sus des lignes de chemins de fer,
des lignes régulieres de services automobiles ou de navigation qui complétent des parcours parvoie ferrée et
sur lesquelles les transports internationaux sont effectués, sous la réserve que de telles lignes, dans la mesure
ou elles relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent étre inscrites sur la liste gn’avec I’assentiment
commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées et sont investies de
tous les droits reconnusaux chemins defer par la présente Convention, sous réserve des dérogations résultant
nécessairement des modalités différentes du transport. Toutefois, les régles de responsabilité établies par
la présente Convention ne peuvent faire I’objet de dérogations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignéesau § 1 doit prendre les
mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et des services de
transport autres que ceux qui sont définis au § 1, leschemins de fer peuvent établir, en commun avec les
entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime juridique différent de
celui de la présente Convention, afin de tenir compte des particularités de chaque mode de transport. lls
peuvent, dans ce cas, prescrire I’emploi d’un titre de transport autre que celui qui est prévu par la présente
Convention.

Article 3. — Objets exclus du transport

Sont exclus du transport :

a) les objets dont le transport est réservé a I’administration des postes, ne flt-ce que sur 1’un des terri-
toires a parcourir ;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou leur conditionnement, ne se préteraient pas au
transport demandé, en raison des installations ou du matériel, ne flt-ce que de I’un des chemins de fer a em-
prunter ;

c) lesobjets dont le transport est interdit, ne fit-ce que sur 1’un des territoires a parcourir ;

d) les matiéres et objets exclus du transport en vertu del’Annexe | ala présente Convention, sous réserve
des dérogations prévues a I’article 4, §2.

Article 4. — Objets admis au transport sous certaines conditions

§ 1. — Les objets ci-aprés désignés sont admis au transport sous les conditions suivantes:

a) lesmatiéres et objets désignés dans I’Annexe | ala présente Convention sont admis sousles conditions
qui y sont fixées;

b) les transports funéraires sont admis sous les conditions suivantes:

1° le transport  est effectué en grande vitesse, sous la garde d’une personne qui I’accompagne, a moins

que la dispense d’escorte ne soit admise sur tous les chemins de fer participant au transport ;

2° les frais doivent étre payés par I’expéditeur ;

3° le transport est soumis aux lois et reglements de chaque Etat, a moins qu’il ne soit réglé par des Con-

ventions spéciales entre plusieurs Etats;

c) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues sont admis, a la condition qu’un chemin
de fer vérifie qu’ilssont en état de circuler et I’atteste par une inscription sur le véhicule ou par un certificat
spécial; les locomotives, tenders et automotrices doivent en outre étre accompagnés d’un agent fourni par
I’expéditeur, compétent notamment pour assurer le graissage;
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les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, autres que les locomotives, tenders; gt
automotrices, peuvent étre accompagnés d’un convoyeur ; celui-ci assure notamment le graissage. Si I’ex-
péditeur entend user de cette faculté, il doit en faire mention dans la lettre de voiture ;

d) les animaux vivants sont admis sous les conditions ci-apres ;

1° les envois d’animaux vivants doivent étre accompagnés d’un convoyeur fourni par I’expéditeur,
a moins qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au transport dans des cages, caisses, paniers,
etc., bien clos ; toutefois, I’accompagnement n’est pas exigé en cas d’exceptions prévues par des tarifs
internationaux ou par des accords intervenus entre chemins de fer. L’expéditeur est tenu d’indiquer
dans la lettre de voiture le nombre des convoyeurs ou, si les envois ne sont pas accompagnés, d’y
insérer la mention : «sans convoyeur» ;

2° I’expéditeur doit se conformer aux prescriptions de police vétérinaire des Etats d’expédition, de

destination et de transit ;

e) les objets dont le transport présente des difficultés particuliéres, en raison deleurs dimensions, de leur
poids ou de leur conditionnement, eu égard aux installations ou au matériel, ne flt-ce que de I’un des chemins
de fer a emprunter, ne sont admis que sous des conditions particuliéres a déterminer dans chaque cas par le
chemin de fer aprés consultation de I’expéditeur ; ces conditions peuvent déroger aux prescriptions établies
par la présente Convention.

§ 2.— Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des accords, que certaines matiéres
ou certains objets exclus du transport par I’Annexe | a la présente Convention seront admis sous certaines
conditions au transport international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets désignés dans I’Annexe |
seront admis sous des conditions moins rigoureuses que cellesqui sont prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs, soit admettre certaines
matiéres ou certains objets exclus du transport par I’Annexe | a la présente Convention, soit adopter des
conditions moins rigoureuses que cellesqui sont prévues par I’Annexe | pour les matiéres et objets admiscon-
ditionnellement par cette Annexe.

Lesaccords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre communiqués a I’Office central des transports
internationaux par chemins de fer.

Article 5. — Obligation pour le chemin de fer de transporter

8 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente Convention, tout transport
de marchandises, pourvu que :

a) I’expéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention ;

b) le transport soit possible avec les moyens de transport normaux permettant de satisfaire les besoins
réguliers du trafic ;

c) le transport ne soit pas empéché par descirconstances que le cheminde fer ne peut pas éviter et aux-
quellesil ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets dont le chargement, le transbordement ou le
déchargement exigent I’emploi de moyens spéciaux que si lesgares ou ces opérations doivent étre effectuées
disposent de ces moyens.

8 3. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les envois dont le transport peut étre effectué sans
délai; lesprescriptions en vigueur a la gare expéditrice déterminent les cas ou cette gare est tenue de prendre
provisoirement en dép6t les envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. — Lorsque I'autorité compétente a décidé que

a) leservice sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) certaines expéditions seront exclues ou admises seulement sous certaines conditions,
lesmesures prises a cet effet doivent étre sans délai portées a la connaissance du public et des chemins de fer
a charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

ELERY
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8§ 5. — Les chemins de fer peuvent décider, d’un commun accord et sous réserve de I’assentiment de
leurs Gouvernements, de limiter le transport de marchandises, dans certaines relations, a des points froh®* R
tiéres et & des pays de transit déterminés.

Ces mesuressont portées a la connaissance de I’Office central qui les communique aux Gouvernements des
Etats contractants. Elles sont considérées comme acceptées si, dans le délai d’un mois a compter de la date
de la communication, ellesn’ont fait I’objet d’aucune opposition de la part d’un Etat contractant. En cas
d’opposition, siI’Office central ne parvient pas a éliminer les divergences, il réunit lesreprésentants des Etats
contractants.

Dés que ces mesures peuvent étre considérées comme acceptées, I’Officecentral en informe les Etats con-
tractants. Elles sont alors consignées dans des listes spéciales et publiées dans la forme prévue pour les
tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois apres la communication de I’Office central prévue au troisiéme
alinéa.

§ 6.— Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du présent article peut donner lieu
a une action en réparation du préjudice causé.

Titre 1l. — DU CONTRAT DE TRANSPORT
Chapitre premier. — Forme et conditions du contrat de transport

Article 6. — Teneur et forme de la lettre de voiture

§ 1. — L’expéditeur doit présenter pour toute expédition internationale soumisea la présente Convention
un formulaire de lettre de voiture établi par décalque et conforme au modéle prévu al’Annexe 1l a la présente
Convention. Ce formulaire comprend les cing feuillets suivants;

N° 1 lettre de voiture ;

N° 2 feuille de route ;

N° 3 bulletin d’arrivée ;

N° 4 duplicata de la lettre de voiture ;

N° 5 souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics importants ou pour certains trafics entre pays limi-
trophes, I’emploi d’un formulaire de lettre de voiture simplifié, adapté aux caractéristiques des trafics
considérés.

Leformulaire de lettre de voiture doit &tre imprimé sur papier a écrire blanc, résistant ; chacun des feuillets
porte, pour la grande vitesse, deux bandes rouges d’un centimetre au moins de largeur, I’'une au bord supé-
rieur, Iautre au bord inférieur, au recto et au verso.

§2.— Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans deux ou éventuellement trois langues, dont
I’'une au moins doit étre choisie parmi les langues francaise, allemande ou italienne.

Lestarifs internationaux ou lesaccords entre chemins de fer peuvent déterminer la langue dans laquelle
doit étre rédigée la partie de la lettre de voiture a remplir par I’expéditeur. A défaut de dispositions de ce
genre, I’expéditeur doit libeller ses indications dans I’une des langues officielles du pays de départ et joindre
une traduction en frangais, en allemand ou en italien, & moins que les inscriptions ne soient rédigées dans
I’une de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations a porter par I’expéditeur sur la lettre de
voiture et sur ses annexes soient faites en caractéres latins.

§ 3.— Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer,
les autres par I’expéditeur. L’expéditeur doit barrer les cases inutilisées.

§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formulaire a bandes rouges indique si la
marchandise est & transporter en petite ou en grande vitesse, La demande de la grande vitesse sur une partie
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du parcours et de la petite vitesse sur I’autre partie n’est pas admise, sauf accord entre tous les chemins
fer intéressés.

§ 5.— Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent étre écrites ou imprimées en caracteres
indélébiles ; sur les autres feuillets du formulaire, elles doivent étre parfaitement lisibles. Les lettres de voiture
surchargées, grattées, ou celles sur lesquelles des morceaux de papier ont été collés ne sont pas admises. Les
ratures sont tolérées a la condition que I’expéditeur les approuve par sa signature et qu’il inscrive les quan-
tités rectifiées en toutes lettres, quand il s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. — La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions suivantes :

a) le lieu et la date de I’établissement de la lettre de voiture ;

b) la désignation de la gare destinataire, avec les spécifications nécessaires pour éviter toute confusion
entre les diverses gares desservant soit une méme localité, soit des localités portant le méme nom ou un nom
analogue;

c) le nomet I’adresse du destinataire. Une seule personne physique ou autre sujet de droit doit étre indiqué
comme destinataire. L’indication comme destinataire de la gare ou d’un agent de la gare destinataire n’est
admise que si le tarif applicable le permet expressément. Lesadresses n’indiquant pas le nom du destinataire
telles que «a I’ordre de ... ... »0u «au porteur du duplicata de la lettre de voiture», nesont pas autorisées ;

d) la désignation de la marchandise, I’indication du poids ou, a défaut, une indication analogue, conforme
aux prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois ou réglements du pays de départ autorisent
I’expéditeur a remettre ses envois sans mention du poids ou de I’indication en tenant lieu, ce poids ou cette
indication sont inscrits par le chemin de fer expéditeur.

Les marchandises doivent étre désignées : celles qui figurent dans I’Annexe I, sous le nom qui leur est
donné dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque I’expéditeur demande I’application d’un tarif
déterminé, sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans tous les autres cas, sous la dénomination,
correspondant a leur nature, usitée par le commerce dans I’Etat de départ ;

e) pour les envois de détail : le nombre de colis ; leurs marques et numéros ou, a leur défaut, la mention
que ces colis portent I’adresse du destinataire ; la description de I’emballage. Ces mémes mentions doivent
figurer dans la lettre de voiture concernant les wagons complets comportant un ou plusieurs éléments de
chargement, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent étre transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe a I’expéditeur : le type (wagon couvert, découvert, spécial
ou de particulier) ; le numéro ; les marques de propriété du wagon et, pour les wagons de particuliers, la tare ;

f) I’énumération détaillée des pieces requises par les douanes et autres autorités administratives et qui
sont jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues a la disposition du chemin de fer dans une
gare désignée ou dans un bureau de douane ou de toute autre autorité ;

g) la signature de I’expéditeur ainsi que I’indication de son nom et de son adresse complétée, s’il le juge
utile, par son adresse télégraphique ou téléphonique. La signature peut étre imprimée ou remplacée par le
timbre de I’expéditeur, si les lois et reglements en vigueur a la gare expéditrice le permettent. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit figurer sur la lettre de voiture comme expéditeur.

§ 7. — Enoutre, la lettre de voiture doit, s’ily a lieu, contenir toutes les autres indications prévues dans
la présente Convention, notamment les suivantes:

a) lamention «engare (bureau restant)» ou la mention «livrable & domicile»,a la condition que ces modes
de livraison soient admis a la gare destinataire ;

b) les tarifs a appliquer, notamment les tarifs spéciaux ou exceptionnels prévus a I’article 11, §4, lettre c),
et a I'article 35 ;

c) la somme en chiffres représentant I’intérét a la livraison déclaré conformément a I’article 20 ;

d) les frais que I’expéditeur prend & sa charge conformément aux dispositions de I’article 17 ;

e) le montant du remboursement, en chiffres et en lettres, et des débours, en chiffres (article 19);

f) Iitinéraire prescrit conformément aux dispositions de I’article 10, § 1, et I’indication des gares ou
doivent s’accomplir les opérations de douane et d’autres autorités administratives ;

ELERY
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g) les indications relatives aux formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives
conformément a Iarticle 15, § 1, deuxiéme alinéa; A

h) la mention que le destinataire n’a pas le droit de modifier le contrat de transport ; cette mention, a
inscrire dans la case « Déclarations», doit avoir le libellé suivant: «Destinataire non autorisé a donner des
ordres ultérieurs ;»

i) le nombre des convoyeurs ou la mention « sansconvoyeur», conformément a I’article4, 81, lettre d), 1°;
cette mention doit étre inscrite dans la case « Déclarations».

§ 8. — Si I’espaceréservé dans la lettre de voiture pour les indications de I’expéditeur est insuffisant, il
y a lieu d’utiliser des feuilles complémentaires, qui deviennent parties intégrantes du formulaire de lettre de
voiture. Cesfeuilles complémentaires doivent avoir le mémeformat que la lettre de voiture, étre établies en
cing exemplaires par décalque, datées et signées par I’expéditeur. La lettre de voiture doit mentionner dans la
case en question I’existence des feuilles complémentaires. Sile poids total de I’envoiest indiqué, cette indica-
tion doit étre portée sur la lettre de voiture méme.

§ 9.— Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations quesi ellessont prescrites
ou admises par les loiset reglements d’un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas contraires a la présente Con-
vention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par d’autres pieces ou d’y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Convention ou par les tarifs.

§ 10. — Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Toutefois, sous le couvert d’une seule
lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au transport :
a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas étre chargées en commun sans in-

convénients ;
b) des marchandises dont le chargement incombe pour partie au chemin de fer et pour partie a I’expéditeur;

c) des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives ;

d) des marchandises admises au transport sous certaines conditions, lorsqu’il s’agit de matieres et objets
dont le chargement en commun ou avec d’autres marchandises est interdit en vertu de I’Annexe | a la
présente Convention.

8§ 11.— Une méme lettre de voiture ne peut concerner que le chargement d’un seul wagon. Toutefois
avec une seule lettre de voiture peuvent étre remis au transport :

a) les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles dont le chargement exige plus d’un
wagon;

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs
internationaux I’autorisent pour la totalité du parcours.

8 12. — L’expediteur est autorisé a insérer dans I’espace de la lettre de voiture réservé a cet effet, mais
a titre de simple information pour le destinataire et sans gn’ilen résulte ni obligation ni responsabilité pour
le chemin de fer, des mentions qui se rapportent a I’envoi, comme par exemple :

«Envoi de N...»;

« Par ordre de N...»;

«A la disposition de N ... »;

«Pour étre réexpédié a N ...»;

«Assuré aupres de N...»;

«Pour la ligne de navigation N...» «ou pour le navire N...»;
«Provenant de la ligne de navigation N...»ou «du navire N ...»;
«Pour la ligne de service automobile N ...»;

«Provenant de la ligne de service automobile N ...»;

«Pour la ligne aérienne N...»;
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« Provenant de la ligne aérienne N...»;
«Pour I’exportation a destination de N ...«;

Article 7
Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture. Mesures a prendre en cas de surcharge  Surtaxes

§ 1. — L’expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et déclarations inscrites par ses soins
dans lalettre de voiture ; il supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces déclarations ou indi-
cations seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs qu’a la place réservée a chacune
d’elles; si cette place est insuffisante, une mention portée a cette méme place par I’expéditeur renverra a
I’endroit de la lettre de voiture ou se trouve le complément de I’inscription.

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifiersi I’envoi répond aux énonciations de la lettre de
voiture et si les mesures de sécurité prescrites par I’Annexe | ont été observées.

S’il s’agit de la vérification du contenu de I’envoi, I’expéditeur ou le destinataire doit étre invité ay
assister, selon qu’elle a lieu a la gare expéditrice ou a lagare destinataire. Si I’intéressé ne se présente pas
ousi la vérification a lieu en cours de route et a défaut d’autres prescriptions Iégales ou réglementaires en
vigueur dans I’Etat ou la vérification a lieu, celle-cidoit se faire en présence de deux témoins étrangers au
chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant procéder a une vérification du contenu en cours de
route qu’a la condition que cette opération soit commandée par les nécessités de I’exploitation ou par les
reglements de douane ou d’autres autorités administratives.

Le résultat de la vérification des énonciations de la lettre de voiture doit étre inscrit dans celle-ci. Si la
vérification a lieu a la gare expéditrice, I’inscription doit également étre faite dans le duplicata de la lettre de
voiture lorsqu’il setrouve entre lesmains du chemin de fer. Si I’envoi ne répond pas aux énonciations de la
lettre de voiture, les frais occasionnés par la vérification grevent la marchandise, & moins qu’ils n’aient
été payés sur place.

§ 3. — Lesloiset reglements de chaque Etat déterminent les conditions dans lesquelles le chemin de fer
est tenu de constater le poids de la marchandise ou lenombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le résultat des constatations concernant le
poids, le nombre des colis, ainsi que la tare réelle deswagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids est déterminé en déduisant du poids total du
wagon chargé la tare inscrite sur le wagon, a moins qu’une tare différente ne résulte d’un pesage spécial
du wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de particuliers sont assimilés a ceux qui le sont sur des ponts-
bascule du chemin de fer, en tant que les conditions établies a ce sujet par le chemin de fer compétent sont
remplies.

§ 5. — Siun pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion du contrat de transport fait apparaitre
une différence de poids, le poids constaté par la gare expéditrice, ou a défaut le poids déclaré par I’expéditeur,
reste déterminant pour le calcul du prix de transport dans lescas suivants :

a) si la différence est manifestement due a la nature dela marchandise ouaux influences atmosphériques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de transport est effectué sur
pont-bascule et ne fait pas apparaitre une différence supérieure a deux pour cent du poids constaté par la
gare expéditrice ou, a défaut, du poids déclaré par I’expéditeur.

8 6. — Pour les envois dont le chargement incombe a I’expéditeur, celui-ci doit respecter la limite de
charge. Les prescriptions indiquant leslimites de charge a observer sont publiéesdans les mémesformes que les
tarifs. Le chemin de fer indique a I’expéditeur, a sa demande, la limite de charge a observer.

§ 7.— Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et d’une indemnité pour dom
mage éventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas et aux conditions fixés ci-apres :
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a) en cas de désignation irréguliere, inexacte ou incompléte des matiéres et objets exclus du transport
envertu de I’Annexe |, la surtaxe est de trois francs par kg de poids brut du colis entier ; 8

b) en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets admis au transport
sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I, soit d’inobservation des mesures de sécurité prescrites dans
cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg de poids brut du colisentier ;

) en cas de désignation indiquant d’une maniére irréguliére, inexacte ou incompléte la nature d’une
expédition comprenant des marchandises autres que celles qui sont prévues sous lettres a) et b) du présent
paragraphe, ou engénéral en cas de désignation pouvant, d’une maniére quelconque, faire bénéficier I’envoi
d’untarif plus réduit que celui qui est effectivement applicable, la surtaxe estégale au double de la différence
entre le prix de transport qui aurait dd étre percu, depuis le point de départ jusqu’au point de destination,
si la désignation avait été réguliére, exacte et complete, et celui qui a été calculé d’aprés la désignation
portée par I’expéditeur dans la lettré de voiture.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises taxées a des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée d’aprés la taxe applicable a chacune des
marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus réduite ;

d) en cas d’indication d’un poids inférieur au poids réel, lasurtaxe est égale au double dela différenceentre
le prix de transport du poids déclaré et celui du poids constaté, depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare
destinataire. La disposition de la lettre c), deuxiéme alinéa, est applicable par analogie;

e) en cas desurcharge d’unwagon chargé par I’expéditeur, la surtaxe est égale a cing fois le prix de trans-
port entre la gare expéditrice et la gare destinataire, du poids en excédent sur la limite de charge ;

f) s’il y a, pour un méme wagon, indication d’un poids inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes
relatives a ces deux infractions sont percues cumulativement.

8§ 8.— La surtaxe a percevoir conformément au § 7 gréve la marchandise transportée, quel que soit le
lieu ou ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 9.— Lemontant des surtaxes et le motif de leur perception doivent étre mentionnés dans la lettre de
voiture.

§10. — La surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemin de fer est obligatoire d’apres les
regles en vigueur a la gare expéditrice ;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si I’expéditeur a demandé dans la lettre
de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

€) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par des influences atmosphériques, s’il est
prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite de charge lors de la remise au transport a la
gare expéditrice ;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans qu’il yait surcharge, s’il est prouvé

gue cette augmentation est due a des influences atmosphériques ;
e) en cas d’indication inexacte du poids sans qu’ily ait surcharge, lorsque la différence entre le poids indi-
quédans lalettre de voiture et le poids constaté ne dépasse pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 11. — Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par une gare intermé-
diaire, I’excédent de charge peut étre retiré du wagon, méme s’il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe.
L’expéditeur est, s’ily a lieu, invité sans délai a faire connaitre comment il entend disposer de I’excédent de
charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de transport en vertu de I’article 22, doit étre avisé et
invité a donner des instructions concernant I’excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le prix de transport appliqué au chargement
principal, avec la surtaxe prévue au 8§ 7,s’il y a lieu; en cas de déchargement, lesfrais de cette opération
sont percus d’aprés le tarif des frais accessoires du chemin de fer qui I’effectue.

ELERY
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SilI’ayant droit prescrit d’expédier la surcharge a la gare destinataire du chargement principal, a une autre
gare destinataire ou de la retourner a la gare expéditrice, elle est traitée comme un envoi distinct. LEG by

Article 8. — Conclusion du contrat de transport. Duplicata de la lettre de voiture

§ 1.— Lecontrat de transport est conclu dés que le chemin de fer expéditeur a accepté au transport la
marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation est constatée par I’apposition sur la lettre
de voiture du timbre de lagare expéditrice, portant la date de I’acceptation.

§ 2. — L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la remise de la totalité de I’envoi
faisant I’objet de la lettre de voiture et le paiement des frais que I’expéditeur prend a sa charge. Cette appo-
sition doit avoir lieu en présence de I’expéditeur si celui-ci le demande.

8 3. — Aprés I’apposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat de transport.

8 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe a I’expéditeur en
vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec lui, lorsque de telles conventions sont auto-
risées a la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de voiture relatives soit au poids, soit au nombre des
colis, ne font preuve contre le chemin de fer que si la vérification de ce poids ou du nombre des colis a été
faite par le chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture. Le cas échéant, ces énonciations peuvent étre
prouvées par des moyens autres que la vérification et la constatation sur la lettre de voiture, par lessoins
du chemin de fer.

§ 5. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par I’apposition du timbre & date sur le duplicata de la
lettre de voiture, la réception de la marchandise et la date de I’acceptation au transport, avant de restituer
ce duplicata a I’expéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant I’envoi, ni d’un connaissement.

Article 9. — Tarifs. Accords particuliers

§ 1. — Le prix de transport et lesfrais accessoires sont calculés conformément aux tarifs légalement en
vigueur et diment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclusion du contrat de transport,
méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent a ces tarifs comme réseaux de départ ou d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus
rigoureuse les conditions de transport prévues par ces tarifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus
tot aprés leur publication, saut dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit I’extension d’un tarif inférieur au parcours total, lesdélais de publi-
cation de ce tarif intérieur sont applicables;

b) si lesmajorations des prix d’un tarif international sont consécutives a un relévement général des prix
des tarifs intérieurs d’un chemin defer participant, elles entrent en vigueur le lendemain de leur publication,
a condition que I’adaptation des prix du tarif international qu’entraine ce relévement ait été annoncée au
moins quinze jours al’avance. Cette annonce ne peut toutefois pas étre antérieure a la date de la publication
du relevement des prix des tarifs intérieurs en cause ;

C) si les prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux doivent étre modifiés
pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes doivent étre rectifiées, ces modifi-
cations et rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires au calcul du prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre toutes les conditions spéciales aux divers transports, et notam-
ment le régime de vitesse auquel ilss’appliquent. Si, pour toutes les marchandises ou pour certaines d’entre
elles, ou pour certains parcours, un chemin de fer a une tarification ne comportant qu’un seul régime de
vitesse, cette tarification peut étre appliquée aux transports effectués tant avec lettre de voiture blanche
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qu’avec lettre de voiture a bandes rouges, sous les conditions de délai de livraison qui résultent, pour chacune
de ces lettres de voiture, des dispositions de I’article 6, 84, et de I’article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas contraires a la présente Convention,
sinon ellessont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement applicables en trafic international, a
I’exclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenne ils ne conduisent pas a des taxes sensiblement supé-
rieures a celles qui résultent de la soudure des tarifs intérieurs.

L’application d’un tarif international peut étre subordonnée a sa revendication expresse dans la lettre
de voiture.

8 3. — Les tarifs doivent étre appliqués & tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent concluredes accords particuliers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de I’assentiment de leurs Gouvernements, en tant que des conditions comparables
sont consenties aux usagers qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le service du chemin de fer, pour leservice des admi-
nistrations publiques ou pour des oeuvresde bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deuxieéme et troisieme alinéas n’est pas obligatoire,

8§ 4. — lln’est percu au profit deschemins de fer, ensus du prix de transport et des frais accessoires pré-
vus par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par eux, telles que droits de douane, d’octroi, de
police,frais de camionnage d’une gare a I’autre non indiqués par le tarif, frais de réparations a I’emballage
extérieur ou intérieur des marchandises, nécessaires pour en assurer la conservation, et autres dépenses
analogues. Ces dépenses doivent étre diment constatées et décomptées a part sur la lettre de voiture a la-
quelle les piéces justificatives doivent étre jointes. Quand le paiement de ces dépenses incombe a I’expédi-
teur, les piéces justificatives ne sont pas livrées au destinataire avec la lettre de voiture, mais elles sont
remises a I’expéditeur avec le compte des frais mentionné a I’article 17, §7.

Article 10. — Itinéraires et tarifs applicables

§ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, I’itinéraire a suivre, en le jalonnant par
des pointsdes frontiéres ou par desgares frontiéres et, le cas échéant, par des gares de transit entre chemins
de fer ; il ne peut indiquer que des points frontieres et des gares frontiéres ouverts au trafic dans la relation
considérée.

§ 2. — Sont assimilées a une prescription d’itinéraire :

a) la désignation des gares ou doivent s’effectuer les formalités exigées par lesdouanes et autres autorités
administratives, ainsi que celle des gares ou des soins spéciaux doivent étre donnés a I’envoi (soins a donner
aux animaux, reglacage, etc) ;

b) la désignation des tarifs a appliquer, entant qu’elle suffit & déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

c) I’indication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’a X (X désignant nommément le point ou
se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. — Lecheminde fer ne peut, hors lescas visés a I’article 5, 8§84 et 5, et a I’article 24, §1, effectuer
le transport par un itinéraire différent de celui prescrit par I’expéditeur qu’a la double condition :

a) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives, ainsique lessoins spéciaux
adonner al’envoi (soins a donner aux animaux, reglacage, etc.), aient toujours lieu aux gares désignées par
I’expéditeur ;

b) que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux délais calculés par I’iti-
néraire indiqué par I’expéditeur.

§ 4. — Sous réserve des dispositions du 83, les frais et les délais de livraison sont calculés par I’itiné-
raire prescrit par I’expéditeur ou, a défaut, par I’itinéraire que le chemin de fer a choisi.
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§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs & appliquer. Lechemin de fer est
tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions mises a leur application sont remplies. LEG by

§ 6. — Si les indications données par I’expéditeur ne suffisent pas a déterminer I’itinéraire ou lestarifs
a appliquer ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le cheminde fer doit choisir I’itinéraire ou
les tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour I’expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant de ce choix qu’en cas de dol oude faute lourde.

§ 7. — S’il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire et si, a
défaut d’indications suffisantes de I’expéditeur, le chemin de fera appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser
a I’ayant droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre le prix de transport ainsi appliqué et celui
gu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant que cette différence excede dix
francs par lettre de voiture.

Article 11. — Délais de livraison

§ 1. — Lesdélais de livraison sont fixés par lesréglements en vigueur entre les chemins de fer participant
au transport ou par les tarifs internationaux applicables depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destina-
taire. Lesdélais ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs a ceux qui résulteraient des dispositions des para-
graphes suivants.

§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison dans les réglements ou tarifs internationaux ainsi
qu’il est prévu au §1 et sous réserve des dispositions des paragraphes ci-apreés, les délais de livraison sont
les suivants :

a) pour la grande vitesse :

1° délai d’expédition . . . . . . . .. ... ... .. .. ... 12heures;
2° délai de transport, par fraction indivisible de 300 km de distance
d’application des tarifs . . . . . . . . . . ... ... ... 24heures;
b) pour la petite vitesse :
1° délai d’expédition . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . 24heures;
2" délai de transport, par fraction indivisible de 200 km de distance
d’application des tarifs . . . . . . . . .. ... ... ... 24heures

§ 3. — Le délai de transport est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice et la gare desti-
nataire ; ledélai d’expédition n’est compté qu’uneseule fois, quel que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent dans quelle mesure les chemins de fer ont la
faculté de fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants :
a) pour les envois remis & I’expédition en dehors des gares ou livrables en dehors des gares;
b) pour les transports qui empruntent :
soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac ou par bateau,
soit une route ne comportant pas de voie ferrée,
soit certains raccordements reliant deux lignes d’un méme réseau ou de réseaux différents,
soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les rails n’ont pas I’écartement normal;
c) pour les transports qui sont taxés a des tarifs intérieurs spéciaux et exceptionnels a prix réduits ;
d) al’occasion de circonstances extraordinaires de nature a déterminer :
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour I’exploitation.
§ 5. — Lesdélais supplémentaires prévus sous § 4, lettres a), b) et c), doivent figurer dans les tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous 84, lettre d), doivent étre publiés et ne peuvent entrer en vigueur
avant leur publication.
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§ 6. — Ledélaide livraison commencea courir a minuit aprés I’acceptation au transport de la marchan;,
dise, prévue a I'article 8, §1. Toutefois, pour les envois en grande vitesse, le délai commence a courir 24
heures plus tard lorsque le jour qui suit celui de I’acceptation au transport est un dimanche ou un jour férié
légal et lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce
jour férié.

ELERY

§ 7. — Le délai de livraison est suspendu :
a) pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin de fer, pendant le séjour que nécessitent :
1° la vérification conforme a I’article 7, 8§82 et 3, qui fait apparaitre des différences par rapport
aux inscriptions dans la lettre de voiture ;
2° I’accomplissement des formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives ;
3° la modification du contrat de transport ordonnée en vertu de I’article 21 ou de I’article 22 ;
4° les soins spéciaux a donner a I’envoi (soins a donner aux animaux, reglacage, etc.) ;
5° toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou de continuer le
transport ;

b) pour les envois en petite vitesse, les dimaches et jours fériés légaux;

c) pour les envois en grande vitesse, les dimaches et certains jours fériés l1égaux lorsque, dans un Etat,
les lois ou réglements prévoient I’interruption totale ou partielle du transport, engrande vitesse, des mar-
chandises les dimaches et ces jours fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai de livraison prévues sous lettre a) doivent étre mentionnés
dans la lettre de voiture. Le cas échéant, cessuspensions du délai de livraison peuvent étre prouvées par des
moyens autres que les mentions portées sur la lettre de voiture.

§ 8. — Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés I’heure de fermeture de la gare destinataire,
I’expiration en est reportée 2 heures aprés I’heure de la prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livraison doit prendre fin un dimanche ou
un jour férié définisau §7, lettre c), I’expiration de ce délai est reportée a I’heure correspondante du premier
jour ouvrable suivant.

89. — Le délai de livraison est observé si, avant son expiration :

a) I’arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue a disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit
d’envois livrables en gare et qui doivent faire I’objet d’un avis d’arrivée ;

b) la marchandise est tenue a disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui
ne font pas I’objet d’un avis d’arrivée ;

¢) la marchandise est mise ala disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en dehors
des gares.

Article 12. — Etat de la marchandise. Emballage
§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise présentant des signes manifestes
d’avarie, il peut exiger que I’état de cette marchandise fasse I’objet d’une mention spéciale sur la lettre de
voiture.

§2. Lorsque, par sa nature, la marchandise exigeun emballage, I’expéditeur doit I’emballer de telle
sorte qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie encours de transport et qu’elle ne risque pas
de porter dommage aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions des tarifs et réglements du chemin de fer
expéditeur.

§ 3. — Si I’expéditeur nes’est pas conformé aux prescriptions du 82, le chemin de fer peut, soit refuser
I’envoi, soit exiger que I’expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voiture, I’absence d’emballage ou I’état
défectueux de I’emballage en donnant une description exacte de celui-ci.
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§ 4. — L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences de I’absence d’emballage ou de son état.,, S~
défectueux. Il est tenu, notamment, de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A
défaut de mention sur la lettre de voiture, la preuve de I’absence ou de I’état défectueux de I’emballage
incombe au chemin de fer.

8 5. — Lorsqu’un expéditeur a I’habitude d’expédier, de la méme gare, des marchandises de méme nature
nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans emballage, soit sous le méme emballage défectueux, il
peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédition aux prescriptions du 83, en déposant dans cette gare
une déclaration générale conforme au modele prévu a I’Annexe 111 a la présente Convention. Dans ce cas,
la lettre de voiture doit contenir mention de la déclaration générale remise a la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expéditeur est tenu d’indiquer sur chaque colis des expé-
ditions de détail, d’une maniére claire et de facon indélébile ne permettant aucune confusion et concordant
parfaitement avec les indications figurant sur la lettre de voiture :

a) des marques et des numéros ou, a défaut, I’adresse du destinataire ;

b) la gare destinataire.

Si le reglement applicable au chemin de fer expéditeur le prévoit, le nom et I’adresse du destinataire
doivent étre inscrits soit a découvert, soit sous une étiquette repliée qui peut étre ouverte seulement si la
lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément de chargement des wagons
complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent étre transbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre oblitérées ou enlevées par I’expéditeur.

8§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans lestarifs, ne sont pas transportés autrement que par
wagons complets les objets fragiles (tels que la procelaine, la poterie, la verrerie), les objets qui s’éparpille-
raient dans les wagons (tels que les fruits, les noix, les fourrages, les pierres), ainsi que les marchandises
qui pourraient salir ou détériorer les autres colis (telles que le charbon, la chaux, la cendre, lesterres ordi-
naires, lesterres a couleur), a moins que ces marchandises ne soient emballéesou réunies detelle sorte qu’elles
ne puissent se briser, se perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

Article 13.— Pieces a fournir pour I’accomplissement des formalités exigées par
les douanes et autres autorités administratives. Fermeture douaniére

§ 1. — L’expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les piéces qui sont nécessaires & I’accom-
plissement, avant la livraison de la marchandise au destinataire, des formalités exigées par les douanes et
autres autorités administratives. Cespiéces doivent concerner uniquement les marchandises faisant I’objet
d’une méme lettre de voiture, a moins que les prescriptions administratives ou les tarifs n’en disposent

autrement.
Lorsque ces piéces ne peuvent étre jointes a la lettre de voiture, I’expéditeur doit les faire parvenir en

temps utile au bureau de gare, de douane ou de toute autre autorité, ou les formalités doivent étre remplies;
la lettre de voiture doit indiquer le bureau ou ces pieces seront tenues a la disposition du chemin de fer.

§ 2.— Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les piéces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer.de tous dommages qui pourraient résulter de I’absence,
de Iinsuffisance ou de I’irrégularité de ces piéces, sauf le cas de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est reponsable, en cas de faute, des conséquences de la perte, de la non-utilisation ou de
I’utilisation irréguliére des pieces mentionnées sur la lettre de voiture et qui accompagnent ce document
ou qui lui ont été confiées; toutefois, I'indemnité qu’ilaura a payer ne devra jamais étre supérieure a celle
qui serait due en cas de perte de la marchandise.

§3. — L’expéditeur est tenu de se conformer aux prescriptions douaniéres au sujet de I’emballage et du
bachage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser les envois dont la fermeture douaniére est en-
dommagée ou défectueuse.
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Si I’expéditeur n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément aux prescriptions douanigges,,
le chemin de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais grevent la marchandise.

ELERY

Chapitre Il. — Exécution du contrat de transport

Article 14. — Remise au transport etchargement des marchandises

§ 1. — Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régiespar les lois et reglements en
vigueur a la gare expéditrice.

§ 2. — Lechargement incombe soit au chemin de fer, soit & I’expéditeur selon les prescriptions en vigueur
a la gare expéditrice, a moins que la présente Convention ne contienne d’autres dispositions ou que la lettre
de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre I’expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque lechargement esteffectué par I’expéditeur, celui-ci est responsable de toutes lesconséquences d’un
chargement défectueux. Il esttenu notamment de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce
fait. La preuve du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 3. — Les marchandises doivent étre transportées soit en wagons couverts, soit en wagons découverts,
soit enwagons spéciaux aménageés, soit enwagons découverts bachés, selon les prescriptions des tarifs inter-
nationaux, amoins que la présente Convention ne contienne d’autres prescriptions a cet égard. S’iln’ya pas
de tarifs internationaux ous’ils ne contiennent pas de dispositions a cesujet, les prescriptions envigueur a la
gare expéditrice sont valables pour tout le parcours.

Article 15. — Formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives

§ 1. — En cours de route, les formalités exigéespar lesdouanes et autres autorités administratives sont
remplies par le chemin de fer. Celui-ciest libre, sous sa propre responsabilité, de confier ce soin a un manda-
taire ou de s’en charger lui-méme. Dans I’un et I"autre cas, le chemin de fer assume les obligations d’un
commissionnaire.

Toutefois, I’expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre en
vertu de I’article 22, peut demander :

a) d’assister lui-méme aux opérations prévues a I’alinéa précédent ou de s’y faire représenter par un
mandataire, pour fournir tous renseignements et présenter toutes observations utiles;

b) si et dans la mesure ou les lois et reglements du pays ou doivent s’effectuer les formalités exigées par
les douanes ou autres autorités administratives I’autorisent, d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les
faire accomplir par un mandataire, et de procéder, s’il y a lieu, au paiement des droits de douane et autres
frais.

Ni I’expéditeur, nile destinataire quia ledroit de disposition, ni leur mandataire n’ont le droit de prendre
possession de la marchandise.

Sil’expéditeur a désigné pour I’accomplissement des formalités exigées par lesdouanes ou autres autorités
administratives, une gare ou les prescriptions en vigueur ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou
bien s’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin
de fer opére de la facon qui lui parait étre la plus favorable aux intéréts de I’ayant droit et fait connaitre a
I’expéditeur les mesures prises.

Si I’expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture une mention d’affranchissement englobant les droits de
douane, le chemin de fer a ledroit d’accomplir les formalités douaniéres ason choix, soit en cours de route,
soit a la gare destinataire.

§ 2. — Sous réserve de I’exception prévue au §1,dernier alinéa, ledestinataire a le droit d’accomplir les
formalités douaniéres a la gare destinataire pourvue d’un bureau de douane, si la lettre de voiture prescrit le
dédouanement a I’arrivée ou si, en I’absence de cette prescription, la marchandise arrive sous régime de
douane. S’iluse de ce droit, il doit acquitter au préalable les frais grevant I’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est indiqué au 8§ 1, si dans le délai prévu par les réglements
envigueur a la gare destinataire, le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture.
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Article 16. — Livraison P
§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, a la gare destinataire, la lettre de voiture et
la marchandise, contre décharge et contre paiement des créancesdu chemin de fer mises a la charge du desti-
nataire.
L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire a payer au chemin de fer lemontant des créances
mises a sa charge.

§ 2. — Sont assimilés & la livraison de la marchandise au destinataire, la remise de celle-ci, effectuée
conformément aux dispositions en vigueur, aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expé-
dition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer, ainsi que
I’entreposage aupres du chemin de fer ou le dép6t chez un commissionnaire-expéditeur ou dans un entrep6t
public.

§ 3. — Les loiset réglements en vigueur a la gare destinataire déterminent si le chemin de fer a le droit
ou I’obligation de remettre la marchandise au domicile du destinataire. Si le chemin de fer remet ou fait
remettre les marchandises a domicile, la livraison n’est réputée effectuée qu’au moment de cette remise.

§4.— Aprésl’arrivée de la marchandise a la gare destinataire, le destinataire a le droit de demander au
chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise. Si la perte de la marchan-
dise est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée a I’expiration du délai prévu a I’article 30, 8 1, le
destinataire est autorisé a faire valoir enson propre nom al’encontre du chemin defer, les droits qui résultent
pour lui du contrat de transport.

§ 5.— L’ayant droit peut refuser I’acceptation de la marchandise, méme apres la réception de la lettre
de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu’il a requises en vue de
constater un dommage allégué.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformément aux lois et réglements
du pays de destination.

Article 17.— Paiement des frais

8 1.— Lesfrais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais survenant a partir
de I’acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payés soit par I’expéditeur, soit par le
destinataire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour I’application de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport, les droits qui, d’apres le
tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des barémes ou aux prix exceptionnels lors du
calcul du prix de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend a sa charge la totalité ou une partie des frais doit I’indiquer en portant,
dans la rubrique correspondante de la lettre de voiture, la mention :

a) «franco de tous frais», s’il prend a sa charge tous les frais (prix de transport, frais accessoires, droits
de douane et autres frais);

b) «franco de tous frais, a I’exception de . ..» (désignation exacte desfrais qu’il ne prend pas en charge)
lorsqu’il prend a sa charge tous les frais sous réserve des exceptions exactement indiquées;

¢) «franco »,s’il prend a sa charge la totalité du prix de transport ainsi que tous les frais accessoires qui,
d’apres les réglements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le cas échéant, d’apreés le tarif interna-
tional, appliqué, peuvent étre mis en compte par la gare expéditrice au moment de la remise au transport ;

d) «franco y compris ...», s’ilprend asa charge des frais en sus de ceux indiqués sous c) ; il doit désigner
exactement ces frais ;

e) «franco de port »,s’il prend asa charge uniquement le prix de transport;

f) «franco de douane», s’il prend a sa charge toutes les sommes que la douane pergoit du chemin de fer,
ainsi que les frais accessoires et autres frais a percevoir par le chemin de fer pour le dédouanement ;
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g) I’une des mentions prévues ci-dessuscomplétée par le mots : «. .. jusqu’a X» (X désignant nommémen
le point ou se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes), s’il prend a sa charge tout ou partie“c‘j'er's
frais jusqu’a X, mais a I’exclusion de tous frais se rapportant au pays ou au chemin de fer subséquent ;

h) «franco pour ...»,s’il prend & sa charge une somme déterminée. Cette somme doit étre indiquée en
toutes lettres; elle doit étre expriméedans la monnaie du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans
les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simultanément plusieurs des mentions ci-dessus, a
condition qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’apres les réglements et lestarifs intérieurs du pays expéditeur
ou, le cas échéant, d’apreés le tarif international appliqué, doivent étre calculés pour tout le parcours inté-
ressé, ainsi que la taxe d’intérét a la livraison prévue a I’article 20, §2, sont toujours payés entotalité par
I’expéditeur en cas de paiement des frais selon lettre g) combiné avec une des mentions prévues aux lettres
a), b), ¢) ou d).

§ 3.— Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matiere de paiement des frais, I’emploi exclusif
de certaines mentions indiquées au §2 ou I’emploid’autres mentions.

§4.— Les frais que I’expéditeur n’a pas pris a sa charge sont considérés comme mis a la charge du
destinataire. Toutefois, les frais sont toujours a la charge de I’expéditeur lorsque le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture, ni fait valoir ses droits conformément a I’article 16, § 4, ni modifié le contrat de
transport conformément a I’article 22.

§ 5. — Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage, dont la per-
ception résulte d’un fait imputable au destinataire ou d’une demande qu’ila présentée, sont toujours payés
par lui.

8§ 6.— Lechemin de fer expéditeur peut exiger de I’expéditeur I’avance des frais lorsqu’il s’agit de mar-
chandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes a prompte détérioration ou qui, a cause de leur valeur
minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

§ 7. — Sile montant des frais que I’expéditeur prend asa charge ne peut pas étre fixé exactement au
moment de la remiseau transport, lechemin de fer peut exiger, atitre degarantie, le dép6t contre recu d’une
somme représentant approximativement les frais. Cesfrais sont portés sur un bulletin d’affranchissement qui
doit faire I’objet d’un réglement de compte avec I’expéditeur au plus tard trente jours aprés I’expiration
du délai de livraison. Uncompte de frais détaillé dressé d’apres les indications du bulletin d’affranchissement
est délivré a I’expéditeur contre restitution du recu.

§ 8.— Lagare expéditrice doit spécifier, tant dans la lettre de voiture que dans le duplicata, les frais
percus en port payé, sauf si lesprescriptions ou tarifs en vigueur a lagare expéditrice disposent que ces frais
ne doivent étre spécifiés que dans le duplicata. Dans les cas prévus au § 7,ces frais ne doivent étre spécifiés
ni dans lalettre de voiture, nidans le duplicata.

Article 18. — Rectification des perceptions

§ 1.— En cas d’application irréguliére d’un tarif ou d’erreur dans la détermination ou la perception des
frais, le trop-percu est restitué par le chemin de fer, le moins-percu versé au chemin de fer.

§ 2.— Les trop-percus constatés par le chemin de fer doivent étre portés d’officea la connaissance de
I’intéressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre de voiture, et le réglement doit en étre opéré le plus
tot possible.

§ 3.— Lepaiement au chemin defer des moins-percus incombe a I’expéditeur si la lettre de voiture n’est
pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par le destinataire ou lorsque le contrat de transport
a été modifié en vertu de I’article 22, I’expéditeur n’est tenu au paiement d’un moins-percu que dans la
mesure ou il porte sur les frais qu’il a pris a sa charge en vertu de la mention d’affranchissement inscrite
par lui sur la lettre de voiture ; le complément du moins-percu est a la charge du destinataire.
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§ 4.— Les sommes dues en vertu du présent article portent intérét a cing pour cent I’an lorsqu’elles |
dépassent dix francs par lettre de voiture. B o
Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour de la réclamation administrative
prévue a I’article 41 ou, s’il n’y a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour de la demande en justice.

Article 19. — Remboursements et débours

§ 1.— L’expéditeur peut grever son envoi d’un remboursement jusqu’a concurrence de la valeur de la
marchandise. Le montant du remboursement doit étre exprimé dans la monnaie du pays de départ ; les
tarifs peuvent prévoir des exceptions.

§ 2.— Lechemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu’autant que le montant en a été versé
par le destinataire. Ce montant doit &tre mis adisposition dans le délai de trente jours a partir de ce verse-
ment ; en cas de retard, des intéréts a cing pour cent I’an sont dus a dater de I’expiration de ce délai.

§ 3.— Silamarchandise a été livrée, en tout ou en partie, au destinataire sans encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer est tenu de payer al’expéditeur le montant du dommage jusqu’a concur-
rence du montant du remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. — L’envoicontre remboursement donne lieu a la perception d’une taxe a déterminer par les tarifs;
cette taxe est due méme si le remboursement est annulé ou réduit par une modification du contrat de trans-

port (article 21, § 1).
§ 5. — Les débours ne sont admis que d’apres les dispositions en vigueur a la gare expéditrice.

Article 20. — Déclaration d’intérét a la livraison

§ 1.— Toute expédition peut faire I’objet d’une déclaration d’intérét & la livraison, inscrite sur la lettre
de voiture comme il est indiqué a I’article 6, § 7, lettre c).

Le montant de I’intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de départ, en francs or ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par lestarifs.

§ 2.— La taxe d’intérét a la livraison est calculée pour tout le parcours intéressé, d’apres les tarifs du
chemin de fer expéditeur.

Chapitre 11l. — Modification du contrat de transport

Article 21. — Droit pour I’expéditeur de modifier le contrat de transport

§ 1.— L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de transport en ordonnant:

a) que la marchandise soit retirée a la gare expéditrice;

b) que la marchandise soit arrétée en cours de route ;

€) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée & une personne autre que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

e) que la marchandise soit livrée a une gare autre que la gare destinataire indiquée sur la lettre de voitur e
ou qu’ellesoit retournée a la gare expéditrice ; dans ce cas, I’expéditeur peut prescrire qu’une expédition com-
mencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversément, a condition que la gare ou le
transport a été arrété soit ouverte aux deux services; il peut également prescrire le tarif a appliquer et
I’itinéraire & suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expéditeur, sont également acceptées les
demandes de modification du contrat de transport tendant:

f) a I’établissement d’un remboursement ;
g) a l'augmentation, a la diminution ou au retrait du remboursement ;
h) ala prise en charge defrais d’unenvoi non affranchi ou alI’augmentation des frais pris en charge selon

les modalités de I’article 17, § 2.
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Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux
peuvent toutefois donner a I’expéditeur le droit d’ordonner, en sus des modifications indiquées ci-dess‘ugf'
d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I’envoi.

§ 2.— Lesordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent étre donnés au moyen d’une déclaration écrite
conforme au modéle prévu a I’Annexe 1V a a la présente Convention.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par I’expéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture,
qui sera présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expéditrice certifiera la réception de I’ordre
ultérieur en apposant sontimbre adate sur le duplicata, au-dessous de la déclaration de I’expéditeur, a qui
ceduplicata seraalors restitué. Lechemin de fer qui sesera conforméaux ordres de I’expéditeur sans exiger
la présentation de ce duplicata sera responsable du préjudice causé par ce fait au destinataire a qui ce du-
plicata aurait été remis par I’expéditeur.

Quand I’expéditeur demande I’augmentation, la diminution ou le retrait d’un remboursement, il doit
produire le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas d’augmentation ou de diminution de rembourse-
ment, ce titre est, aprés rectification, rendu a I’intéressé ; il est retiré des mains de celui-cien cas de retrait
du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par I’expéditeur sous des formes autres que celles qui sont prescrites est nul.

§ 3. — Lechemin de fer ne donne suite aux ordres ultérieurs donnés par I’expéditeur que lorsqu’ils sont
transmis par la gare expéditrice.

Si I’expéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét est prévenue, aux frais de I’expéditeur,
par un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de lagare expéditrice et confirmés par une déclara-
tion écrite. A moins que le tarif international ou d’autres accords entre les chemins de fer intéressés n’en
disposent autrement, la gare destinataire ou la gare d’arrét doit exécuter I’ordre ultérieur sans attendre la
confirmation, lorsque le télégramme ou I’avis téléphonique provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre
veérifié en cas de doute.

8§ 4. — Ledroit de modifier le contrat de transport s’éteint, dans I’undes cas ci-aprés, mémesi I’expédi-
teur est muni du duplicata de la lettre de voiture :

a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par le destinataire ;

b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat de transport conformément a I’article
16, §84;

) lorsque le destinataire est autorisé, conformément a I’article 22, a donner des ordres, dés que I’envoi
est entré dans le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit seconformer aux ordres du destinataire.

Article 22. — Droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport

§ 1.— Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque I’expéditeur n’a pas pris a
sa charge les frais afférents au transport dans le pays de destination, ni porté sur la lettre de voiture la men-
tion prévue a I’article 6, § 7, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent effet que lorsque I’envoiest entré dans leterritoire
douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner :

a) que la marchandise soit arrétée en cours de route ;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée ;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, a une personne autre que le destinataire
indiqué sur la lettre de voiture ;

d) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives soient effectuées selon
I’un des modes prévus a I’article 15, §1, deuxiéme alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le destinataire peut ordonner :
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e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, a une gare autre que la gare destinatﬁi.rvg
indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire qu’une expédition commencée en petite
vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversement, a condition que la gare ou le transport a été arrété
soit ouverte aux deux services ; il peut également prescrire le tarif & appliquer et I’itinéraire a suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux
peuvent toutefois donner au destinataire le droit d’ordonner, en sus des modifications indiquées ci-dessus,
d’autres modifications.

Lesordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I’envoi.

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés, au moyen d’une déclaration écrite conforme
au modele prévu aI’Annexe Vb de la présente Convention, soit a la gare destinataire, soit a la gare d’entrée
dans le pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour I’exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destinataire n’a pas a présenter le
duplicata de la lettre de voiture.

8 3. — Sile destinataire ledemande, la gare quia regu I’ordre transmet celui-ci, aux frais du destinataire,
par un télégramme ou par un avis téléphonique, confirmés par une déclaration écrite, a la gare qui doit
exécuter I’ordre ; cette gare exécute I’ordre sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou I’avis
téléphonique provient de la gare compétente, ce qui doit étre vérifé en cas de doute.

§ 4. — Ledroit pour le destinataire de modifierle contrat detransport s’éteint dans I’un descas ci-aprés :

a) lorsqu’il a retiré la lettre de voiture ;

b) lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui du contrat de transport conformément a I’article
16, § 4;

c) lorsque la personne désignée par lui conformément au § 1, lettre c), a retiré la lettre de voiture ou
lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément a I’article 16, § 4.

8 5.— Si ledestinataire a ordonné de livrer la marchandise & une autre personne, celle-cin’est pas autori-
sée a modifier le contrat de transport.

Article 23. — Exécution des ordres ultérieurs

8 1.— Le chemin de fer ne peut se refuser a I’exécution des ordres qui lui sont donnés en vertu des
articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette exécution, sauf dans lescas ci-apres :

a) I’exécution n’est plus possible au moment ou les ordres parviennent a la gare qui doit les exécuter ;

b) I’exécution est de nature a perturber le service régulier de I’exploitation ;

C) I’exécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destinaire, avec les lois et
réglements en vigueur sur I’un des territoires a parcourir, notamment au point de vue des prescriptions des
douanes et autres autorités administratives ;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destinataire, ne couvre pas
selon toute prévision, tous lesfrais dont cette marchandise sera grevée a I’arrivée a sa nouvelle destination,
amoins que le montant de cesfrais nesoit payé ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs est avisé le plus tét possible des empé-
chements qui s’opposent a I’exécution de ses ordres.

Si lechemin de fer n’est pas a méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des ordres ultérieurs
supporte toutes les conséquences résultant du commencement d’exécution de ses ordres.

§ 2. — Sil’ordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise & une gare intermédiaire, leprix de transport
est calculé de la gare expéditrice jusqu’a cette gare intermédiaire. Si toutefois la marchandise a déja été
transportée au dela de la gare intermédiaire, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la
gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Sil’ordre ultérieur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare destinataire ou de la retourner
a lagare expéditrice, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’a la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare expéditrice,

ELERY
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Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur sur chacun de ces parcours au jour de la conclusion gy, . -
contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par analogie aux frais accessoirs et autres frais.

§ 3.— Lesfrais nésde I’exécution d’un ordre de I’expéditeur ou du destinataire, a I’exception de ceux qui
résultent d’une faute du chemin de fer, grévent la marchandise.

84. — Sous réserve des dispositions du §1, le chemin de fer est responsable, en cas de faute de sa part
des conséquences de I’inexécution ou de I’exécution inexacte d’un ordre donné en vertu des articles 21 ou
22. Toutefois, I’indemnité qu’il aura a payer ne devra jamais étre supérieure a celle qui serait due en cas
de perte de la marchandise.

Article 24. — Empéchements au transport

§ 1.— Encas d’empéchements au transport, il appartient au chemin de fer de décider s’il convient, dans
I’intérét de I’expéditeur, de lui demander des instructions, ou bien s’il est préférable de transporter d’office
la marchandise en modifiant I’itinéraire. Sauf faute de sa part, le chemin de fer est fondé a percevoir le prix
de transport applicable par I’itinéraire emprunté et dispose des délais correspondants a cet itinéraire, méme
s’ilssont plus longs que par I’itinéraire primitif.

8§ 2. — S’iln’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour d’autres motifs, la continuation du transport
n’est pas possible, le chemin de fer demande des instructions a I’expéditeur : toutefois, cette demande n’est
pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement temporaire résultant des circonstances
prévues a larticle 5, § 4.

§ 3. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instructions pour le cas ou un empéche-
ment au transport se présenterait.

Si, d’aprés I’appréciation du chemin de fer, ces instructions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de
fer demande de nouvelles instructions a I’expéditeur.

8§ 4. — L’expéditeur avisé d’un empéchement au transport peut donner ses instructions soit a la gare
expéditrice, soit a la gare ou se trouve la marchandise. S’il modifie la désignation du destinataire ou de la
gare destinataire ou s’il donne ses instructions a une gare autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses
instructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit étre présenté.

Sile chemin defer donne suite aux instructions de I’expéditeur sans avoir exigéla présentation du duplicata
de la lettre de voiture et si ce duplicata a ététransmis au destinataire, lechemin de fer est responsable envers
celui-ci du dommage pouvant en résulter.

8§ 5. — Si I’expéditeur avisé d’un empéchement au transport ne donne pas, dans un délai raisonnable,
des instructions exécutables, il sera procédé conformément aux reglements relatifs aux empéchements a la
livraison en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la marchandise a été retenue.

Si lamarchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la marchandise
doit étre tenu & la disposition de I’expéditeur. Si le produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
I’expéditeur doit payer la différence.

86. — Si I’empéchement au transport vient & cesser avant I’arrivée des instructions de I’expéditeur, la
marchandise est dirigée sur sa destination sans attendre ces instructions et I’expéditeur en est prévenu le
plus t6t possible.

§ 7. — Si I’empéchement au transport intervient aprés que le destinataire a modifié le contrat de trans-
port envertu de I’article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire, a qui lesdispositions des 88§ 1,
2, 5 et6sont applicables par analogie. Celui-ci n’estpas tenu de présenter le duplicata de la lettre devoiture.

§ 8. — Les dispositions de I’article 23 sont applicables aux transports effectués en vertu du présent
article.

Article 25. — Empéchements a la livraison

§ 1. — Encas d’empéchements a la livraison dela marchandise, la gare destinataire doit en prévenir sans

délai I’expéditeur par I’entremise de la gare expéditrice et lui demander des instructions. L’expéditeur doit
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étre avisé sans entremise de la gare expéditrice, soit par écrit, soit par télégraphe, quand il I’a demandé dans
la lettre de voiture. Lesfrais de cet avis grevent la marchandise. B

Si I’empéchement a la livraison vient & cesser avant I’arrivée des instructions de I’expéditeur a la gare
destinataire, la marchandise est livrée au destinataire. Avis de cette livraison doit étre donné sans délai a
I’expéditeur par une lettre recommandée ; les frais de cet avis grévent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, I’expéditeur a le droit de donner des instructions, méme s’il ne
peut pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la marchandise lui soit retournée d’office
s’il survient un empéchement a la livraison. En dehors de ce cas, la marchandise ne peut étre retournée a
I’expéditeur sans son consentement expres.

A moins que les tarifs n’en disposent autrement, lesinstructions de I’expéditeur doivent étre données par
I’intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous réserve des dispositions de I’article 45, le mode
de procéder, dans le cas d’empéchement a la livraison, est déterminé par les lois et réglements qui sont en
vigueur sur le chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit étre tenu ala disponibilité de I’expéditeur. Si le produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
I’expéditeur doit payer la différence.

§ 3. — SilI’empéchement a la livraison intervient aprés que le destinataire a modifiéle contrat de trans-
port en vertu de I’article 22, lechemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire, a quile §2, deuxiéme alinéa,
est applicable par analogie.
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§ 4. — Les dispositions de I’article 23 sont applicables aux transports effectués en vertu du présent
article.
Titre 1ll. — RESPONSABILITE. ACTIONS
Chapitre premier. — Responsabilité

Article 26. — Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1 Le chemin de fer qui a accepté la marchandise au transport, avec la lettre de voiture, est respon-
sable de I’exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge de la marchandise
avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat de transport, conformément aux stipulations de ce
document, et assume les obligations qui en résultent sans préjudice des dispositions de I’article 43, §3,
concernant le chemin de fer destinataire.

Article 27.— Etendue de la responsabilité

§ 1.— Le chemin de fer est responsable du dépassement du délai de livraison, du dommage résultant
de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des avaries qu’elle subit a partir de I’acceptation
au transport jusqu’a la livraison.

§ 2.— Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le dépassement du délai de livraison, la
perte ou I’avarie a eu pour cause une faute de I’ayant-droit, un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute
du chemin defer, unvice propre de la marchandise (détérioration intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances
que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3.— Lechemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsquela perte oul’avarie résulte des risques
particuliers inhérents a un ou plusieurs des faits ci-apres :

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
I’expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture ;
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b) absence ou défectuosité de I’emballage pour les marchandises exposées par leur nature a des déchg,tirl
ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées ;

C) opérations de chargement par I’expéditeur ou de déchargement par le destinataire en vertu des dispo-
sitions applicables ou d’accords conclus avec I’expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture, ou d’accords
conclus avec le destinataire ;

— chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par I’expéditeur en vertu des dispo-
sitions applicables ou d’accords conclus avec I’expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture ;

d) accomplissement par I’expéditeur, le destinataire ou un mandataire de I’'un d’eux, des formalités
exigées par les douanes ou autres autorités administratives ;

e) nature de certaines marchandises exposées par des causes inhérentes a cette nature méme soit a laperte
totale ou partielle, soit a I’avarie, notamment par bris, rouille, détérioration intérieure et spontanée, dessic-
cation, déperdition ;

f) expédition sous une dénomination irréguliere, inexacte ou incompléte d’objets exclus du transport ;
expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte ou inobservation par I’expéditeur des
mesures de précaution prescrites pour les objets admis sous conditions ;

g) transport d’animaux vivants;

h) transport desenvois qui, en vertu de laprésente Convention, des dispositions applicables ou des accords
conclus avec I’expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture, doivent étre effectués sous escorte, en tant
qu’ellea pour but d’écarter ce risque.

Article 28. — Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou I’avarie a eu pour cause un des
faits prévus a I’article 27, §2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte ou I’avarie a pu
résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a I’article 27, §3, il y a présomption qu’elle
enrésulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve que ledommage n’apas eupour cause,
totalement ou partiellement, I’un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cadre prévu a I’article 27, §3, lettre a), s’ily a manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

Article 29. — Présomption en cas de réexpédition

§ 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la présente Convention a été réexpédié aux conditions
de la méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie est constatée aprés la réexpédition, ily a
présomption qu’elles’est produite au cours du dernier contrat de transport siles conditions suivantes sont
remplies :

a) I’envoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer ;

b) I’envoi a été réexpédié tel qu’il est arrivé a la gare de réexpédition.

8 2. — La méme présomption est applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la réexpédition
n’était pas soumis a la présente Convention, a condition que cette Convention e(t été applicable en cas
d’expédition directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére gare destinataire.

Article 30. — Présomption de perte de la marchandise. Cas ou elle est retrouvée
§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer la marchandise comme
perdue quand elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa disposition dans les trente jours qui suivent
I’expiration des délais de livraison.
§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paiement de I’indemnité pour la marchandise perdue, peut demander,

par écrit, aétre avisé sans délai dans le cas ou la marchandise serait retrouvée au cours de I’année qui suivra
le paiement de I’indemnité. 1l lui est donné acte par écrit de cette demande.
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§ 3. — Dans le délai detrente jours qui suit la réception de cet avis, I’ayant droit peut exiger que la
marchandise lui soit livrée & I’'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au transpdft”
depuis la gare expéditrice jusqu’a celle ou a lieu la livraison et contre restitution de I’indemnité qu’il a
recue, déduction faite, éventuellement, des frais qui auraient été comprisdans cette indemnité, etsous réserve
de tous droits a I’indemnité pour dépassement du délai de livraison prévue a I’article 34 et, s’il y a lieu, &
I’article 36.

8 4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données dans le délai de trente
jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée que plus d’un an aprés le paiement de
I’indemnité, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et reglements de I’Etat dont il reléve.

Article 31. — Montant de I’indemnité en cas de perte de la marchandise

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte totale ou
partielle de la marchandise est mise a la charge du chemin de fer, elle est calculée:

d’aprés le cours a la bourse,

a défaut de cours, d’apres le prix courant sur le marché,

a défaut de I’un et de I’autre, d’aprés la valeur usuelle.

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises de mémes nature et qualité, au lieu et a I’époque
ou la marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, I’indemnité ne peut dépasser 100 francs par kilogramme de poids brut manquant, sous réserve
des limitations prévues a I’article 35.

Sont en outre restitués leprix de transport, lesdroits de douane et les autres sommes déboursées a I’occa-
sion du transport de la marchandise perdue, sans autres dommages-intéréts.

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au calcul de I’indemnité ne sont pas exprimés dans la
monnaie de I’Etat ou le paiement est réclamé, la conversion est faite d’apres le cours aux jour et lieu du
paiement de I’indemnité.

Article 32. — Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route
§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent généralement un
déchet de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que de la partie du déchet de route
qui dépasse la tolérance déterminée comme suit, quel que soit le parcours effectué:
a) deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au transport a I’état humide ainsi
que pour les marchandises suivantes :
Bois de réglisse, Laine,
Bois de teinture rapés ou moulus, Légumes frais,

Champignons frais,
Charbons et cokes,
Corneset onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,
Ecorces,

Feuilles de tabac fraiches,
Fourrures,

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

b) un pour cent pour toutes les autres

Mastic frais,

Os entiers ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,
Racines,

Savons et huiles concreétes,
Sel,

Soies de porec,

Tabac haché,
Tendons d’animaux,
Tourbe ;

marchandises seches également sujettes a déchet de route.
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§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée, s’il est prouvé, d’aprés les
circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la tolérance. £ £ T

8 3. — Dans le cas ou plusieurs colissont transportés avec une seule lettre de voiture, le déchet de route
est calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué séparément sur la lettre de voiture
ou peut étre constaté d’une autre maniere.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant du déchet de
route pour le calcul de I’indemnité.

§ 5. — Lesprescriptions du présent article ne dérogent en rien & celles des articles 27 et 28.

Article 33. — Montant de I'indemnité en cas d’avarie de la marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, a I’exclusion de tous autres dommages-intéréts, le
montant représentant la moins-value de la marchandise. Ce montant est calculé en appliquant a la valeur
de la marchandise définie selon I’article 31, le pourcentage de dépréciation au lieu de destination. Sont en
outre restitués, dans la méme proportion, les frais prévus a I’article 31, §1, dernier alinéa.

Toutefois I’indemnité ne peut dépasser :

a) si la totalité de I’expédition est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte
totale ;

b) si une partie seulement de I’expédition est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle aurait atteint en
cas de perte de la partie dépréciee.

Article 34. — Montant de I'indemnité pour dépassement du délai de livraison

§ 1. — Encas de dépassement du délai de livraison et si I’ayant droit ne prouve pas qu’un dommage
en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du prix du transport pour chaque fraction
du dépassement correspondant au dixiéme du délai de livraison, toute fraction du dépassement inférieure
a un dixiéme du délai de livraison étant comptée pour un dixieme. Le quart du prix du transport constitue
I’indemnité maximum.

§ 2. — Si la preuve est fournie qu’un dommage est résulté du dépassement du délai de livraison, il est
payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le double du prix de transport.

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles qui seraient dues
pour perte totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il'y a lieu, pour la partie non perdue de I’expédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec I’indemnité prévue a I’article 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §8 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale supérieure a celle qui serait due en cas de perte
totale de la marchandise.

Article 35. — Limitation de I'indemnité par certains tarifs
Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de transport (tarifs spéciaux ou exception-
nels) comportant une réduction sur le prix de transport calculé d’aprés les conditions ordinaires (tarifs
généraux), il peut limiter I’indemnité due a I’ayant droit en cas de dépassement du délai de livraison, de
perte ou d’avarie, a condition qu’une telle limite soit indiquée dans le tarif.
Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué seulement sur une fraction du parcours, elle ne
peut étre invoquée que si le fait générateur de I’indemnité s’est produit sur cette partie du parcours.

Article 36. — Montant de I’indemnité en cas de déclaration d’intérét a la livraison
S’ily a eu déclaration d’intérét a la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités prévues aux
articles 31, 33, 34 et, s’ily a lieu, a I’article 35, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu’a
concurrence du montant de I’intérét déclaré.
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Avrticle 37. — Montant de I’indemnitéen cas dedol ou de fautelourde imputable au chemindefer .
Dans tous les cas ou le dépassement du délai de livraison, la perte totale ou partielle ou I’avarie subis par la
marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-cidoit compléte-

ment indemniser I’ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsabilité est, toute-
fois, limitée au double des maxima prévus aux articles, 31, 33, 34, 35 et 36.

Article 38. — Intéréts de I'indemnité, Restitution des indemnités.

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité. Ces intéréts, calculés a raison de cinq
pour cent I’an, ne sont dus que si I’indemnité dépasse dix francs par lettre de voiture ; ils courent du jour de
la réclamation administrative prévue a I’article 41, ou, s’iln’y a pas eude réclamation, du jour de la demande
en justice.

§2.— Toute indemnité indlment percue doit étre restituée.

Article 39. — Responsabilitt du chemin de fer pour ses agents
Le chemin de fer est responsable des agents attachés a son service et des autres personnes qu’il emploie
pour I’exécution d’un transport dont il est chargé.
Toutefois si, a la demande d’un intéressé, les agents du chemin de fer établissent les lettres de voiture,
font des traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés
comme agissant pour le compte de la personne a laquelle ils rendent ces services.

Article 40. — Exercice d’actions extracontractuelles
Dans les cas prévus a I’article 27, §1, toute action en responsabilité, a quelquetitre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer répond en vertu
de I’article 39.

Chapitre 1. — Réclamations administratives.  Actions judiciaires.  Procédure et prescription

Article 41. — Réclamations administratives

8 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre adressées par
écrit au chemin de fer désigné a I’article 43.

8§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’actionner le
chemin de fer envertu de I'article 42.

8 3. — Quand la réclamation est présentée par I’expéditeur, il doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. Quand elle est présentée par le destinataire, il doit produire la lettre de voiture si elle lui a été
remise.

8 4. — La lettre de voiture, le duplicata et les autres piéces que I’ayant droit juge utile de joindre a sa
réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin
de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la présentation en original de la lettre
de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement envue d’y porter la constatation du reglement.

Article 42. — Personnes qui peuvent exercer I’action judiciaire contre le chemin de fer
§ 1.— L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport n’appar-
tient qu’a celui qui a effectué le paiement.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus a I’article 19 n’appartient qu’a I’expé-
diteur.

ELERY
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§ 3. — Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui naissent du contrat de transport ap-
partiennent e
a) a lI’expéditeur jusqu’au moment ou le destinataire a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les
droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 4, ou de I’article 22 ;
b) au destinataire, a partir du moment ou :
1° il a retiré la lettre de voiture, ou
2° il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 4, ou
3° il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 22. Toutefois le droit d’exercer
cette action est éteint des que la lettre de voiture a été retirée par la personne désignée par le destina-
taire conformément a I’article 22, § 1, lettre c), ou des que celle-cia fait valoir les droits qui lui ap-
partiennent en vertu de I’article 16, § 4.
Pour exercer ces actions, I’expéditeur doit présenter le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne
peut actionner le chemin de fer qu’avec I’autorisation du destinataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci
a refusé la marchandise.

ELERY

Article 43. — Chemins de fer contre lesquels I’action judiciaire peut étre exercée

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel
la somme a été percue en trop.

§ 2. — L’action judiciare relative aux remboursements prévus a I’article 19 ne peut étre exercée que
contre le chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercéesexclusi-
vement contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le
fait générateur de I’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a recu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

8§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que
I’action est intentée contre I’un d’eux.

§ 5.— L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux 881, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception dans
I’instance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 44. ¥ Compétence
Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant le juge
compétent de I’Etat duquel releve le chemin de fer actionné, a moins qu’il n’en soit décidé autrement
dans lesaccords entre Etats ou les actes de concession.
Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de cesréseaux est consi-
déré comme un chemin de fer distinct au point de vue de I’application du présent article.

Article 45. — Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie par une marchandise
§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le chemin de fer ou
lorsque I’ayant droit en allégue I’existence, le chemin de fer est tenu de dresser sans délai et si possible en
présence de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage, I’état de la marchan-
dise, son poids et, autant que possible, I’importance du dommage, sa cause et le moment ou il s’est produit.
Une copie de ce proces-verbal doit étre remise gratuitement a I’ayant droit s’il le demande.
8 2. — Lorsque I’ayant droit n’accepte pas les constatations du proces-verbal, il peut demander la
constatation judiciaire de I’état et du poids de la marchandise, ainsi que des causes et du montant du dom-
mage ; la procédure est soumise aux lois et reglements de I’Etat ou la constatation judiciare a lieu.
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Article 46. — Extinction de I’action contre le chemin de fer née du contrat de transport
[, oS

§ 1. — L’acceptation de lamarchandise par I’ayant droit éteint toute action née du contrat de trans;')‘é'rt
contre le chemin de fer pour dépassement du délai de livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, I’action n’est pas éteinte :

a) si I’ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputable
au chemin de fer ;

b) en cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison, lorsqu’elle estfaite a I’un des chemins de
fer désignés par I’article 43, § 3,dans un délai ne dépassant pas soixante jours non compris celui de I’ac-
ceptation de la marchandise par I’ayant droit ;

c) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie :

1°si la perte ou I’avarie a été constatée avant I’acceptation de la marchandise par I’ayant droit confor-

mément a I’article 45 ;

2° si la constatation qui aurait dd étre faite conformément a I’article 45 n’a été omise que par la faute

du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont I’existence est constatée aprés I’acceptation
de la marchandise par I’ayant droit a la double condition :

1° qu’immédiatement apres la découverte du dommage et au plus tard dans les sept jours qui suivent

I’acceptation de la marchandise, la demande de constatation conforme a I’article 45 soit faite par
I’ayant droit ; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié légal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant;

2° que I’ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I’acceptation au transport et la livraison.

8§ 3. — Si la marchandise a été réexpédiée dans les conditions prévues a I’article 29, §1, les actions en
indemnité pour perte partielle ou avarie néesde I’un des contrats de transport antérieurs s’éteignent comme
s’il s’agissait d’un contrat unique.
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Article 47. — Prescription de I’action née du contrat de transport

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit:

a) de I’action en versement d’un remboursement percu par le chemin de fer sur le destinataire ;

b) de I’action en versement du reliquat d’une vente effectuée par le chemin de fer ;

€) d’une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol ;

d) d’une action fondée sur un cas de fraude ;

e) dans le cas prévu & I’article 29, § 1, de I’action fondée sur I’'un des contrats de transport antérieurs
a la réexpédition.

§ 2. — La prescription court :

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison: du
jour ou la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale : du trentieme jour qui suit I’expiration du délai de
livraison ;

€) pour les actions en paiement ou en restitution de prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
ou pour les actions en rectification en cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreur de calcul:

1° s’ily a eu paiement : du jour du paiement ;

2° g’il n’y a pas eu paiement : du jour de I’acceptation de la marchandise au transport, si le paiement
incombe a I’expéditeur, ou du jour ou le destinataire a retiré la lettre de voiture, si le paiement lui incombe ;

3° s’il s’agit des sommes affranchies a I’aide d’un bulletin d’affranchissement; du jour ou le chemin de
fer remet a I’expéditeur le compte des frais prévu a I’article 17, § 7 ;& défaut de cette remise, le délai pour
les créances du chemin de fer court a partir du trentiéme jour qui suit I’expiration du délai de livraison ;
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d) pour lesactions du chemin de fer en paiement d’une somme payée par le destinataire aux lieu et plagg.. S~
de I’expéditeur, ou vice versa, et que lechemin de ferest tenu de restituer & I’ayant droit : du jour ou la de-
mande de restitution a été faite;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus a I’article 19: du quarante-deuxieme jour qui
suit I’expiration du délai de livraison;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de vente : du jour de la vente ;

g) pour lesactions en paiement d’un supplément de droit réclamé par la douane :du jour dela réclamation
de la douane.

h) dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément a I’article 41, la
prescription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer rejette la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la prescription ne reprend son
cours que pour lapartie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou
de laréponse et celle de la restitution des piéces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Lesréclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande reconventionnelle
ou d’une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précedent, la suspension et Iinterruption de la prescription sont
réglées par les lois et reglements de I’Etat ou I’action est intentée.

Chapitre 11l. — Reglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux

Article 48. — Reglement des comptes entre chemins defer

§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ, soit a I’arrivée, les frais ou autres créances
résultant du contrat de transport, est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient
sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus entre leschemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre I’expéditeur, le chemin de fer expéditeur est responsable du
prix de transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés alors que I’expéditeur les avait pris a sa
charge envertu de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais ou autres créances
résultant du contrat de transport, il en est responsable envers les chemins de fer précédents et les autres
intéressés.

§ 4. — En cas decarence depaiement de I’un des chemins de fer, constatée par I’Office central des trans-
ports internationaux par chemins defer a la demande de I’un deschemins de fercréanciers, les conséquences
en sont supportées par tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnellement a
leur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste réservé.

Article 49. — Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie, en
vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un recours contreles cheminsde fer qui
ont participé au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duguel le dommage a été causé en est seul responsable ;

b) lorsque ledommage a été causé par le fait de plusieurs cheminsde fer, chacun d’eux répond du dommage
qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans I’espéce, la charge de I’indemnité est répartie entre eux
d’apres les principes énoncés ala lettre c) ;
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c) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de I’indemnité due est répartie entre tous leschemins de fer ayant participé au transport, a I’excepti6fy
de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné sur leurs lignes. La répartition est faite
proportionnellement au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs.

§2. — Dans le cas d’insolvabilité de I’un des chemins de fer, la part lui incombant et nonpayée par lui
est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnellement au
nombre de kilometres de distance d’application des tarifs.

ELERY

Article 50. — Recours en cas d’indemnité pour dépassement du délai de livraison
§ 1. — Lesregles énoncées dans I’article 49 sont appliquées en cas d’indemnité payée pour dépassement
du délai de livraison. Sile dépassement du délai de livraison a eu pour cause des irrégularités constatées sur
plusieurs chemins de fer, la charge de I’indemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement
a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. — Les délais de livraison déterminés par I’article 11 sont partagés entre les différents chemins de
fer qui ont pris part au transport de la maniére suivante :
a) entre deux chemins de fer voisins:
1° le délai d’expédition est partagé par moitié ;
2° le délai de transport est partagé proportionnellement au nombre de kilométres de distance d’appli-
cation des tarifs sur chacun des deux chemins de fer ;
b) entre trois chemins de fer ou plus:
1° le délai d’expédition est partagé par moitié entre le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer des-
tinataire ;
2°un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre tous les chemins de fer participants ;
3° les deux autres tiers du délai de transport sont partagés proportionnellement au nombre de kilo-
metres de distance d’application des tarifs sur chacun de ces chemins de fer.
§ 3. — Lesdélais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit sont attribués a ce chemin de fer.
§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin defer et I’origine du délai d’expé-
dition est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.
§5. — Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en considération que dans le cas ou le délai
de livraison total n’a pas été observé.

Article 51. — Procédure de recours

§ 1. — Lechemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 49et 50 n’est jamais
habilité a contester le bien-fondé du paiement effectué par I’administration exercant le recours, lorsque
I’indemnité a été fixée par I"autorité dejustice apres que I’assignation lui avait été diment signifiéeet qu’il
avait été mis a méme d’intervenir dans le proces. Le juge saisi de I’action principale fixe, selon les circons-
tances de fait, les délais impartis pour la signification et pour I’intervention.

8 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’apas transigé, souspeine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Leschemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans I’instance relative a la demande
principale en indemnité.

Article 52. — Compétence pour les recours

§ 1. — Le juge du siege du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement compétent

pour toutes les actions en recours.
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8 2.— Lorsque I’action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur

a le droit de choisir entre les juges compétents en vertu du §1, celui devant lequel il porte sa demande:* pan

Article 53.— Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par desaccords aux regles de recours réciproques définiesau chapitre
1.

Titre IV. — DISPOSITIONS DIVERSES

Article 54 — Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des lois et réeglements nationaux
relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 55. — Regles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis a la présente Convention, la procédure

a suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans la Convention.
Article 56. — Exécution des jugements — Saisies et cautions

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge compétent en
vertu des dispositions de la présente Convention sont devenus exécutoires d’apres les lois appliquées par ce
juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitot apres accomplissement
des formalités prescrites dans I’Etat intéressé. La revision du fond de I’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement, non plus
gu’aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, ensus des dépens, contre un demandeur
en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un chemin de fer sur un
chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un ju-
gement rendu par I’autorité judiciaire de I’Etat duquel reléve le chemin de fer titulaire des créances saisies

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que lesobjets de toute nature servant au transport et
appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement, baches, etc., ne peuvent faire
I’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat duquel reléve le chemin de fer propriétaire
gu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

Leswagons de particuliers ainsi que lesobjets de toute nature servant au transport, contenus dans ce maté-
riel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire I’objet d’une saisie, sur un territoire autre que
celui de I’Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire de
ce dernier Etat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I’occasion des
actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.

Article 57. — Unité monétaire.  Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont considérées
comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31de gramme au titre de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion des prix de trans-
port des autres frais et des remboursements exprimés en unités monétaires étrangeres, qui sont payés en

monnaie du pays (cours de conversion).
§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est tenu de publier
les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).
Article 58. — Office central des transports internationaux par chemins de fer

§ 1. — Pour faciliter et assurer I’exécution de la présente Convention, il est institué un Office central
des transports internationaux par chemins de fer chargé :
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a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des chemins de;fer: LW
intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer ;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux ;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financieres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance et d’assurer, a ce point de vue, la
sécurité des rapports des chemins de fer entre eux ;

d) de tenter, a la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue a I’article 59, la conciliation, soit en prétant ses bons offices
ousa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler les différends entre lesdits Etats ou entreprises
ayant pour objet I’interprétation ou I’application de la Convention ;

e) d’émettre, a la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet I’interprétation ou I’application de la Convention ;

f) de collaborer au reglement de litiges ayant pour objet I’interprétation ou I’application de la Convention
par voie d’arbitrage ;

g) d’instruire les demandes de modifications a la présente Convention et de proposer la réunion des Confé-
rences prévues a I’article 69, quand il y a lieu.

8 2. — Un reglement spécial constituant I’Annexe V & la présente Convention détermine le siege, la
composition et I’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. Il en détermine en outre les condi-
tions de fonctionnement et de surveillance.

Article 59. — Liste des lignes soumises a la Convention

81. — L’Office central prévu al’article 58est chargé d’établir et de tenir a jour la liste des lignessoumises
ala présente Convention. Acet effet, il recoit les notifications des Etats contractants relatives a I’inscription
sur cette liste ou a la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées a I’ar-
ticle 2.

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a lieu qu’un mois
apres la date de la lettre de I’Officecentral notifiant I’inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. — Laradiation d’uneligne est effectuée par I’Office central, aussitét que celuides Etats contractants
a la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation
de satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. — La simple réception de I’avis émanant de I’Office central donne immédiatement a chaque chemin

defer le droit decesser,avec la ligne radiée, toutes relations de transport international, sauf ence quiconcerne
les transports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 60. — Dispositions spéciales a certains transports. Dispositions complémentaires

8§ 1.— Les transports des wagons de particuliers sont régis par les dispositions de I’Annexe VII.

§ 2.— Les transports des containers sont régis par les dispositions de I’Annexe VIII.

§ 3. — Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au moyen de clauses appropriées
de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales conformes a I’Annexe IX.

84.— Pour les transports énumérés ci-apres :

a) transports avec document de transport négociable,

b) transports a ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture,

C) transports de journaux,

d) transports de marchandises destinées aux foires ou expositions,
e) transports d’agres de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et le froid pour les
marchandises transportées,
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deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spéciaux, ou leschemins de fer, au moyen de clauses: TN
appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions adaptées a ces transports et dérogeant
a la présente Convention ; notamment un document de transport différent du modele del’Annexe 1l a la
présente Convention peut étre prévu.

§ 5. — Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins de fer
participants publient pour I’exécution de la Convention sont communiquées par eux a I’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré,
dans les formes prévues par les lois et reglements de chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation a la présente
Convention.

Leur miseen vigueur est notifiée a I’Office central.

Article 61. — Reglement des différends par voie d’arbitrage
§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet
I’interprétation ou I’application, d’une part, de la Convention, valable comme loi nationale ou a titre de
droit conventionnel, et des dispositions complémentaires, édictées par certains Etats contractants et, d’autre
part, des accords spéciaux prévus a I’article 60, 84, peuvent, a la demande des parties, étre soumis a des
tribunaux arbitraux dont la composition et la procédure font I’objet de I’ Annexe X a la présente Convention.

8§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I’Annexe X ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.
8 3. — Alla demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie :
a) sans préjudice du reglement de différends en vertu d’autres dispositions légales,
1° des litiges entre Etats contractants,
2° des litiges entre Etats contractants d’une part et Etats non contractants d’autre part,
3° des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale ou a titre
de droit conventionnel ;
b) des litiges entre entreprises de transport ;
c) des litiges entre entreprises de transport et usagers ;
d) des litiges entre usagers.
8 4. — La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a, quant a la suspension et & I’interruption de la
prescription de la créance litigieuse, le méme effet que I’ouverture de I’action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de transport ou des
usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I’Etat ou I’exécution doit avoir lieu.

Titre V. — DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Article 62. — Dérogations temporaires

§ 1. — Si la situation économique et financiére d’un Etat est de nature & provoquer de graves difficultés
pour I’application des dispositions du titre 1l1, chapitre Ill, de la Convention, chaque Etat pourra, soit par
des dispositions insérées dans les tarifs, soit par des actes de la puissance publique, tels que des autorisations
générales ou particulieres données aux administrations de chemin de fer, déroger aux dispositions des articles
17,19 et 21 de la Convention en décidant pour certains trafics :

a) que les expéditions au départ de cet Etat devront étre affranchies :

1° soit jusqu’a ses frontieres,
2° soit au moins jusqu’a ses frontiéres ;
b) que les expéditions & destination de cet Etat devront étre affranchies au départ :
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1° soit au moins jusqu’a ses frontiéres, pour autant que I’Etat de départ n’a pas a recourir a la ress:
triction visée sous a) 1°,
2° soit au plus jusqu’a ses frontiéres ;
¢) que lesexpéditions soit en provenance soit a destination de cet Etat ne pourront étre grevées d’aucun
remboursement et que les débours ne seront pas admis, ou que les remboursements et les débours ne seront
admis que dans certaines limites;
d) qu’il ne sera pas permis a I’expéditeur de modifier le contrat de transport en ce qui concerne le pays
de destination, I’affranchissement et le remboursement.

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des autorisations généralesou particulieres
données aux administrations de chemins de fer, déroger aux dispositions des articles 17, 19,21 et 22 de la
Convention en décidant, dans leurs relations réciproques :

a) que les régiesdu paiement des frais seront spécialement fixées aprés accord entre les chemins de fer
intéressés a ces regles.

Ces regles ne pourront pas contenir de modalités non prévues a I’article 17 ;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne seront pas admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des 8§ 1 et 2 seront communiquées a I’Officecentral.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au plus tét a I’expiration d’un délai de huit jours a
compter de la date de la lettre par laquelle I'Office central aura notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au §2 entreront en vigueur au plus tot a I’expiration d’un délai de deux jours a
compter de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. — Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

Avrtiele 63. — Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a I’article 2, 81, chaque Etat peut, en
demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises & la Convention, ajouter I’en-
semble des causes d’exonération énoncées ci-apres a celles qui sont prévues a I’article 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que la perte, I’avarie ou le dépassement du
délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement de la marchandise a bord du
navire jusqu’a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligenceou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation oudans I’administration du navire ;

b) innavigabilité du navire, a condition que le transporteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est
pas imputable a un maque de diligence raisonnable de sa part a mettre le navire en état de navigabilité ou
a lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables, ou & approprier et mettre
en bon état toutes parties du navire ou la marchandise est chargée, de fagon qu’elles soient aptes a la récep-
tion, au transport et a la préservation de la marchandise ;

) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu’iln’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés ;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer ;

f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec
le consentement de I’expéditeur donné dans la lettre de voiture, et qu’elle ne soit passur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables, ou
pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou la marchandise est chargée, de facon
qu’ellessoient aptes a la réception, au transport et a la préservation de la marchandise.
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Lorsque le transporteur fait valoir lescauses d’éxonération qui précédent, il reste néanmoins responsable
si I’ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou I’avarie est d0 a une falite”
du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que celle qui est prévue sous
lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la liste
mentionnée a I’article premier, le régime de responsabilité applicable a ce parcours doit étre le méme pour
toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste a la demande de plusieurs Etats, I’adoption
de ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées a I’Office central. Elles
entreront en vigueur, au plus tot, a I’expiration d’un délai de trente jours a partir de la date de la lettre par
laquelle I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

Article 64.— Responsabilité en cas d’accidents nucléaires
Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I’énergie nucléaire, I’exploi-
tant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Titre VI. — DISPOSITIONS FINALES

Article 65. — Signature

La présente Convention, dont les Annexesfont partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1¢" mai 1961
a la signature des Etats qui ont été invités a se faire représenter a la Conférence ordinaire de révision.

Article 66. — Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés le plus tot possible
auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés a I’effet d’examiner avec eux la possibilité de mettre la Convention en
vigueur.

Article 67. — Adhésion a la Convention

§ 1. — Tout Etat non signataire quiveut adhérer a la présente Convention adresse sa demande au Gou-
vernement suisse, qui la communique a tous les Etats contractants avec une note de I'Office central sur la
situation des chemins de fer de I’Etat demandeur au point de vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois a compter de la date de cet avis, deux Etats au moins n’aient
notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit et avis en est donné
par le Gouvernement suisse a I’Etat demandeur et a tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie atous les Etats contractants et a I’Etat demandeur
que I’examen de la demande est ajourné.

8 3. — Toute admission produit ses effets un mois apres la date de I’avis envoyé par le Gouvernement
suisse, ou si, a I’expiration de ce délai, la Convention n’est pas encore en vigueur, a la date de la mise en
vigueur de celle-ci.

Article 68.— Durée de I’engagement des Etats contractants

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat contractant peut se
dégager dans les conditions ci-apres :
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La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année ,q‘uvil
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour I’expiration de cette période devra notifier
son intention au moinsunan al’avance au Gouvernement suisse, qui eninformera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I’engagement sera prolongé de plein droit pour une période
de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, a défaut de dénonciation un an au moins avant le
31 décembre de la derniére année de I’une des périodes triennales.

§ 2.— Les Etats admis a participer a la Convention au cours de la période quinquennale ou d’une des
périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a la fin de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant I’expiration de I’une
d’entre elles.

Article 69. — Révision de la Convention

8§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Convention, sur la con-
vocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans apres la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers au moins des
Etats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, 1I’Office central invite a assister a la Conférence des
représentants :

a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de transport;

b) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des organisations inter-
nationales mentionnées au quatrieme alinéa sera réglée pour chaque Conférence dans le réglement des délibé-
rations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants, I’Office central peut, avant les
Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commissions pour I’examen préliminaire
des propositions derévision. Les dispositions de I’Annexe VI sont applicables par analogie a cesCommissions.

8§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle & laquelle aboutit une Conférence de révision
emporte abrogation de la Convention antérieure méme a I’égard des Etats contractants qui ne ratifieraient
pas la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans I’intervalle des conférences de révision, les articles 3, 4, 5, 85, les articles 6, 11, 13, 17, 19,
21, 22, 23, 24, 25, 48, 49, 50, 53 et les Annexes II, I1I, IVa, IVb, IX et X peuvent étre modifiés par une
Commission de révision. L’organisation et le fonctionnement de cette Commission font I’objet de I’Annexe
V1 & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements des Etats con-
tractants par I’intermédiaire de I'Office central. Elles sont tenues pour acceptées, a moins que, dans les
trois mois comptés a partir du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements n’aient formulé des
objections. Cesdécisions entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le moisau cours duquel
I’Office central les a portées a la connaissance des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central
désigne ce jour lors de la notification des décisions.

§84. — En vue de modifier

a) le Réglement international concernant le transport des marchandises dangereuses par chemins de
fer (Annexe 1),

b) le Reglement international concernant le transport des wagons de particuliers (Annexe VII) et

c) le Réglement international concernant le transport des containers (Annexe VIII),
il est institué des Commissions d’experts, dont I’organisation et le fonctionnement font I’objet d’un statut
qui forme I’Annexe VI & la présente Convention.
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Les décisions des Commissions d’experts sont notifiées sans délai aux Gouvernements des Etats contrags; A
tants par I’intermédiaire de I’Office central. Elles sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois
mois comptés & partir du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements n’aient formulé des
objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel
I’Office central les a portées a la connaissance des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central
désigne ce jour lors de la notification des décisions.

Article 70.— Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon I'usage diplomatique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergences, le texte frangais fait foi.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en
bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

FAIT a Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante et un, enun seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.

(suivent les signatures)
ANNEXE |
(Articles 3 et 4)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT DES MARCHANDISES
DANGEREUSES PAR CHEMINS DE FER (RID)
(Texte soumis a une procédure de révision spéciale)

ANNEXE I

LETTRE DE VOITURE (Article 6)

ANNEXE Il

ABSENCE OU DEFECTUCSITE D’EMBALLAGE (Article 12)

Déclaration générale

Lagarede ................oiiiiia.. du chemin de fer de .................... ... ... ...,
accepte au transport, sur ma demande, a partir de ce jour, les marchandises ci-apres désignées que je lui
remettrai pour étre expédiées :

en grande vitesse*)
en petite vitesse*)
comme colis express*)

Jereconnais que ces marchandises, lorsque le document de transport fait mention de la présente décla-
ration, sont remises au transport
sans emballage*)
sous I’emballage défectueux dont la description suit*):

*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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ANNEXE Ve
(Article 21)
MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES PAR L’EXPEDITEUR
Lagarede*) ... du cheminde ferde ............ . i

est priée d’apporter au contrat de transport de I’expédition ci-aprés désignée:

Nature de Poids
Marques et numéros | Nombré I’emballage Désignation de la marchandise en kg

. . grande
remise au transport avec la lettre de voiture de 0

aladressede M ... .
les modifications suivantes **):

1° la rendre a I’expéditeur a la gare expéditrice ;

2° I’arréter en cours de route en attendant des ordres ultérieurs ;

3° ajourner la livraison en attendant des ordres ultérieurs ;

4°da livier a M ..o .

vitesse aM. ... A

ot grande
5° I’expédier en petite

gare du chemindeferde ............ ... .. i, :

vitesse & la gare expéditrice A M. ... .. . :

. grande
6° la retourner en
pe

7° ne la livrer que contre paiement d’un remboursement
en chiffres en toutes lettres

8° la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans la lettre de voiture, mais d’un
remboursement
en chiffres en toutes leftres

de :
9° la livrer sans recouvrer le montant du remboursement ;

10° la livrer franco ...

(Signature)

*) Indiquer ici la gare expéditrice.
**) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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Alagarede ........... .o duchemindeferde ..............coiii i
Lesordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions prévues a I’article 23, § 1, de
Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM). llsont été
reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture, qui a été présenté par I’expéditeur. Le titre délivré a
I’expéditeur pour le remboursement a été rectifié/retiré. Cette déclaration se réfere a I’envoi n° ......
acheminé dans le wagonn°....... et & notre télégramme n°®...... / notre communication téléphonique du

Le Chef de gare :
ANNEXE 1Vb
(Article 22)
MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES PAR LE DESTINATAIRE

Lagare de*) ... du chemindefer de ................. i
est priée d’apporter au contrat de transport de I’expédition ci-apres désignée:

N° N° Nature
d’expé du Marques Nom- de Poids
dition | wagon**) et numéros bre |I’emballage| Désignation de la marchandise | en kg
**)

. . rande .
remise au transport avec la lettre de voiture de gpetite vitesse du ... 19
par M. ..o U
al’adresse deM. ................ P

les modifications suivantes***):
1° I’arréter en cours de route, en attendant des ordres ultérieurs;
2° ajourner la livraison, en attendant des ordres ultérieurs ;
3°da livrer @ M. .o - U ;

4° me laisser
assister aux formalités douanieres ou autres formalités

laisser mon mandataire M. ..............
administratives ;

*) Indiquer ici soit la gare destinataire, soit la gare d’entrée dans le pays destinataire.

**) Seulement s’il est connu.
***) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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. .
5° me laisser S

. " .y I &
accomplir les formalités douaniéres ou autres formalités

laisser mon mandataire M ..............
administratives et procéder, s’ily a lieu, au paiement des droits de douane et autres frais ****);

grande

6° I’expédier en vitesse AM. ... .
pet

gare du chemin defer de .............. ... ... ... ... ... .....

A e oo 19..
(Signature)

****) |_e destinataire ne peut donner cet ordre ques’il y est autorisé en vertu de I’article 15, §1, lettre b).

Alagarede ... ... du chemindeferde ..............................
Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions prévues a I’article 23, §1, de la
Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM). Cette décla-

ration se référe a notre télégramme n°...... / & notre communication téléphonique du ..................
A e o 10
Le Chef de gare:
ANNEXE V
(Article 58)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

Article 1er

§ 1.— L’Officecentral des transports internationaux par chemins de fer siége a Berne, sous les auspices
du Gouvernement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exercedans le cadre
établi par les dispositions de I’article 58 de la Convention et est confié a un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, s’ily a lieu, les mesures propres a faciliter I’application de ces Conven-
tions et textes ;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser I’activité del’Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de I’Office.

8§ 2. — a) LeComité administratif se réunit a Berne. Il se composede neuf membres, choisis parmi les
Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége permanent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Lesautres Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque période quinquennale, une Conférence
diplomatique détermine, sur proposition du Comité administratif en fonction, la composition du Comité
administratif, en tenant compte d’une équitable répartition géographique.

€) Si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne lui-méme un
autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne qualifiée en rai-
son de son expérience des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année ; il tient, en outre, des réunions extraordinaires
lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.
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Assi

Wagon de particul.
Privatwagen
Carro privato
Wagon spécial
[Spezialwagen
Carro speciale

Lieu - Ort - Luogo

0 Expéditeur, raison sociala - Absender, Firma + Mittente, ditta

Date -

* Chemin de
Eisenbahn

0
Absender
Miitent

Datum - Data Signature - Unterschrift - Firma

Chargs par; ® Agrés-Containers - Lademittel-E
Veriaden durch: Catégorie | Marque et No - Eigentums-
at | Art- Specie |merkmal und Nr. - Sigta e noj

3ehaller - Attrezzi-Casse mobili
Catégorie-Art
Specie

Marque et No - Eigentums-
merkmat und Nr. -

Sigla et nof

5

@ Adregse - marques - numéros
Adresse « Zeichen - Nummer
Indirizzo - marche - numeri

Nombre | () Nature de I'emballage [i7) D de- 1 ;
Anzahl Art der Verpackung n 1
Quantita Genere dell'imballagio. Designazione della merce

des Gutes w%‘

Q\\

Poids
Gewicht
Peso

Marchandises
Waren - Merce
No

Assegno Val

Jla

Debeurs Mcrnzie

Barvorschuss wahrung 142}

Spese anficipale Valuta

Remboursemant Monnaie . 24 3 47 rés
Nachnahme Wahrung Cases Mos 34 2 42 réser-

vées au pracédé méca-
nographique.

Felder Nr. 34 - 42 fit me-
chamsche Verarbeitung
reservierl,

Intérét a 12 livraison
Interesse an der Lieferung
Interesse alla riconségna

Wal

Monnaie

Valuta

hrung

Caselle no 34 al 42riser-

vate al precedimento
meccanografico..

Informations pour le destinataire -

Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

Vermerke 1ur den Empfinger

@ Annexes 2 la lettre de voiture - Beilagen zum Frachlbrief - Allegat alla lettera di vettura

Begleitschein fur Lademittel und

@ Bulletin pour agrés et containers

Bolletling per atlrezzi e casse mobili

Behilter
No

Gare d'aftache
Heimalbahahof
Oeposito e

6 Timbre A date da la gare expéditrice - Datumstempel des
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mitlente

D TeD) Timbro a date do 12 pare destinatairs - Dalumstempel des
Best,-Bahnhotes - Bollo & data delia siazione destinalaria

Tumbre de
Bol

Polds constaté -

pesage -

ollo di pgsalura

@ Avis ¢’

Nachnahmebeglestschein
Avviso d'incasso assegno No

{es Gewicht

Bulletin d'affr.
Frankaturrechnung
Bollettino d"afir,

€9) Expedition
Versand
Spedizione No.

Peso riconosciulo

£X) Arrivage




R

., [ Moantant Tarifwihrung Erheb
.......................................................... " [ Betrag - inporto Valuta di feriffa Valuf
@ Devours-Port antérieur - Barvorschuss-Vorfracht m%:'::ie ﬁa‘:;s 48
Spese anticipate-Porto anteriore Valutam Cambio
@ Monnaie Cours P
Remboursement - Nachnahme - Assegno Wihrung Kurs , .
Vaiuta Cambio P
. . Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
Port - Fracht - Porto Angewandter Tarif A B C Frachtsalz | Frachtofl, Gewicht
de - von - da Tarifla Prezzo p. unita| Peso tassalo Ko ; \
lnaur-bls-a ! b [ POSOTRSURTTUTRTITUUUTUIN SUUUPUORRTUTN DUPPTRURRI I, R - eevnarennsneesd] vraenn
[SUURUUPRUTORY JERURRRURRURIE ISUURIUIURINTY BUSRORSTUUURSRI eerbreenessnnns 4 I A
Km -
Code
citre Total du port - Gesamitracht - Toale del porto l @ I
Frais - Geblhren - Spese
o Total des frals [2) Cours
Gebuhren Insgesamt Kurs
Totale delle spese Cambio
Port et fr Monnais du tarif Cours
Fracht und Gebuhren Taritwihrung Kurs
Porto e sp Valuta di tarifla Ca_mmo \\
Port - Fracht - Porto KON
de-von-da % Q\ ..............
.pow - bis-a T T S R R ies a,‘w .........................
Km Frals . Gebuhren - Seese . BioeNM o
Code -
Clire Cours
o Kurs
. Cambio
—
Port et fral Monnaie du tarit Cours
Fracht und Gabuhmn Tarifwidhrung Cumbl
Porto e spese Valuta di tarifla ambio .
Port - Fracht - Porto A\
de -~ von - da UL PTRTRURTORRITY DRI @%} ceenereneniratetinaee
-
: ], A\ -
pour - bls - a e )
Km Frais - Gebiihren - Spese 0\‘\\)
Code N o
Cire N Cours
Kurs
8% Camblo
8y —
Port et frais Monnaie du tarif 6 Cours §
Fracht und GebGhren Tul'wihrunqm \ ) gnb'
Porto e spese Valuta di tari l“h, ambio ,
Port - Fracht - Porto QQ
de - von - da Oy

pour - Lis - a \SQ
Km Frais - Gebilhren - Spese
Code .
Cifre Cours
Kurs
Cambio
- E——
@ Port et frais Monnale du lanf Cours
Fracht und Gebihren Tari 0 ik
Porto e spese Valuta di kanﬂa Camb»o S S s
Tarit appliqué Prix par unité | Poids taxé
Port - Fracht - Porto Angewandter Tarif A B (o Frachtsatz | Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tarifla Prezzo p. unitd | Peso tassalo Kg
vour bis s [V SR I OO
Km .
Code
Cifre
Total du port - Gesamtiracht - Totale del porto l @ |
Frais - Geblhren - Spesa
""""""""""""""""""" o ‘Totat des frais [52) Cours.
Gebihren Insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebdhren Taritwdhrung Kurs
Porto e spese Valuta ci tarifla Cambio
e —
Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours s 3
te tanfarische Unter Kurs
Soose di tarifia in corso lraspono kmﬂczzate Camblo

—
Indications de service - Dienstliche Vorschriften - indicazionl di.servizio "
Report - Ubertrag - Riporto

..................................................................... tesrsessssssarssseananeses  Somme payée par 'expéditeur] ! Mantant général

Frankatur des Absenders H Gesamtbetrag —r

Somma pagata dal mittente H Imparto generule...
....................................... ereriene e sstsenssssnsranssseseses | Partie du port payé Reliquat ou Reprise

Davon verwendete Frankatur Cours - Kurs Reslbetrag oder Ruekrechnunn"

Quota del porto pagato® Cambio Difterenza o Rnnrcsa




. - - are-Bahnhof-Staz. | Exp.-Vers.-Sped.
< 5 - R h g A T hNo No D ouy £
A - Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita
ONEALLY Les parties encadrees de lignes grasses doivent &tre remplies par e chemin de fer, les autres par I'expéditeur
FBtuR 'Dne stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die ubrigen der Absender auszufullen . H : . : .
< Le parti contornate da linee in grassetto devono essere nempite dalla ferrovia, le altre dal mitlents - - - ——— L‘
N e - — -
: 0 Gare inataire - Best { - Stazione i e Enregislré - Abgefertigt - Conteggiato : @ :
. . . de - von - da o - : -
T ’ 4. nach-a e i il .. : P
R Destinatairs, adresse (ville et pays) - Emptanger, Adresse (Ort und Land) | 0 Itinéraires - Leitlungswege - Itinerari . @ R - H
Destinatario, indirizzo (citta e paese) g H Lo

...................................................... . a Y . "
. Margue et No Type-Art [Tare - Eigenge-JLim. de charge] Essieux Ge::’geocr;ét'n“ear;m
.................... e e Eigentumsmerimal urd Nr. Seezie Jwicht- Tara @[ITragf... Portala) Achsen Carro coperto
: - : . Siglaeno - A kg kg- Assi Wagon découvert
* : . . .

jOflener Wagen
.................................. . peeanans Carro scoperto
[Wagon de parlicul.

[Speziaiwagen

- Carro speciale
@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, ditla Chargé par: @ Agras-Containers - Lademittel-Behilter - Attrezzi-Casse mobili H
. Verladen durch Catégorie Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art | Mardue et No - Eigentums- :
s Caricato da: | Art. Specia |merkmal und Nr. - Sigla e no, Specie merkmal und Nr, - Sigla et noj : H
- * Chemin de fer =
Eisenbahn :
...................... Ferrovia .
" * Expéditeur H
. R Absender H
¢ v Miftente :
tieu - Ort - Luogo Dale - Dalum - Data Signature - Unterschrift - Firma  J e .. d
Q) Adresse - marques - numéros Nombre Nalure de I'emballage | (@) D 1a dise - Bezaich des G Marchandises
Adresse - Zgichen - Nummer Anzahl - Art der Verpackung 5 " es Gutes Waren - Merce '
- Indirizzo - marche + numeri Quantitd Genere dell'imballagio. Designazione detla merce No

@ N iption d" L - Frankat i d' i Débours Monnaie
Barvorschuss ‘Wahrung R .
\ X o Spese anticipate Valuta .

Remboursement Monnaie
Nachnahme Wahrung Coses Mos W aaz reser }
Assegno Valuta

nographiaue.

@ Tarifs et itinéraires der**s Pveriangte Tarite und Wege - Tariffe e itinerari richiesti Felder Nr. 34 - 42 fir me-

chanische Verarbeitung
L e —— 1]
seunrasneeneer \} N . intéret a 1a tivraison Monnaie ———=——| Caselle no 34 al 42riser-
[ “Q | Intaresse an der Lieferung  Wahrung vate al procedimento
' Interesse alla riconségna Valuta meccanograflco.. . 4
ORI

@ Annexes 4 la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbriet - Allegati alla lettera di vettura

Informations pour le destinataire - Vermerke fur den Empfanger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

€D Bullelin pour agres et containers Gare d'aitache

. " Begleitschein fir Lademittel und Behditer Heimatbahnhof

f Bollettino per atirezzi e casse mobili No ... ._Deposito e e [T
D gmbre 4 date.de Ja gare destinataire - Oatumstempei des | gf) Timbre de pesage - Wi Avis d'encai .
est.-Bahnhotes - Bollo a data della staziona destinataria . Bollo di pesatura Nachnahmebegleitschein

© Avwviso d’incassq assegno No........ FTTTTORR

Timbre A dale de la gare expéditrice - Datumstampel des’
N Vers,-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente

Bulletin d'aflr,
Frankaturrechnung
Bollgtlino d'aftr. No

@) Expégition
Versand .
Spedizione Nof........| 5

Poids constalé -
Peso riconosciuto

Arrivage




1 2 3 L i
I EdA E
4 5 6
7 8 9
N
interruption du délal de llvraison - Lieferfristunterbrechung - Intarruzicne del termine dl consegna
) »
e . 0\.'
8] tion des les - Wihr i ”v - Indl na dells valule
Dollar USA Escudo portugais &\\‘ Franc suisse Livre turque
8 USA-Doliar Esc Portugiesischer Escudo % Frs Schyreizer Franken B Ltq Turkisches Plunid
Doltaro USA Scudo portoghese L Franco svizzero Lira turca
Dinar yougoslave Florin néerlandais gﬁ Forint hengrois Couronng norvéglenna
Din Jugoslawischer Diner Fi Hollandischer Gulden (’ Ft Ungarischer Forint MK Norwegische Krone
Dinaro Jugoslavo Fiorino olandese “ Fiorino ungherese Corona norvegess
Courenne danolse Mark hnlandals ‘ “ Couronne tchécesiovaque Schilling autrichien
D Kr  Diénische Krone Fm Finnische Mag Kes Tschechoslowakische Krone Oes sterreichischer Schilling
Corona danese Marco hnlaﬂ Corona cecoslovacca Scellino austriaco
Mark allemand Fram belge Shilling-penny anglais Paseta espagnole
oM Deulsche Mark FrB th r Franken s.d. Englischer Schilling - Penny Pta Spanische Peseta
Marco tedesco { belge Scellino-penny inglese Peseta spagnofa
Mark de la « Deutsche Bundesbanks» \ anc frzncais Leu roumain Roubla sovlétique
DM/!BB Mark der Deutschen Bundesbank Franzésischer Frankan Lel Ruminischa Leu Rbl Sowletischer Rubel
Marco della « Deutsche Bundesbank» Franco francese Lau romena Rublo sovietico
Mark de la «Deutsche Notenbank» Q Franc or Leva bulgare Couronne suédolse
DMIDN Mark der Deutschen Notenbank Fr or  Goldfranken Leva Bulgarischa Lew S Kr Schwedischa Krone
Marco della « Deutsche No(enb Franco oro Leva bulgara Corona svedese
Drachme grecqus Franc luxembourgseols Lire italienns Zloty polonais
Dr Griechische Drachme Friux  Luxemburgischer Franken Lit itallanischa Lire Zi Polnischer Zloty
Dracma greca Franco lussemburghese Lira italiana Zioty polacco
‘ Port payé Port d0 :
Montant général - Gesamtbetrag - Importo generale Frankatur Oberwsisung H
Porto pagato Porto assegnato ‘
Modifications du contrat da transport ordonnées par 1'expéditeur Somme payée par I'expéditeur| Reprise avec bulletin d'affranchissement
1. Frankatur des Absanders Rickrech mit Frankatur o
Modificazionl del contralto dl trasporto disposte dal mittenle NO Lo Somma pagata dal mittente Ripresa con d
Partia du port payé : Rellquat disponible converti :
Davon verwendete Frankatur H Umagerechnater Restbetrag :
PP P PP PP Quota del porto pagato : O :
Refiquat disponible H
Restbetrag i
e hes e et e e e et a et b st aaes Differenza — H
Cours de conversion : |Somme & percevalr du destinatalre :
Umrechnungskurs : |vom Empténger zu erhebender Balrag
e R . le-den-il o Corso di conversione : Somma da pagare dal destinatario
ns du contrat de transport ordonnées par le dastinataire Avis d*encaissement renvoyé
2 Va lluuna des Empfangel 5. i i
Modificazioni det contyana di trasporto disposte dal destinatario Awiso d’incasso rispedito No o]
B OO OSSOSOV PROTOPOI sledenl o
= 6. Rgprisn avec bullatin d'affranchissement
. Ripresa con bollettino d'affrancazions No
[ O PP PPTTYS B - la-den-it . T T T S T PPy PP PPy Jleden-il.......l
Avis d' empechemenl a 1a livraison Procas-varbal établi
3 Ablieferungshindernismeldung 7. Taibestandsautnahme ersteilt
Awviso d'impedimento alla riconsegna NO Processo verbale steso
........................................... la-dan-il . VN D O PP PPOTUOPTE L ..Lu L PO PP T PP PP PP PeTPTYTPPTTRI
Ab Quittance du destinatuire ~ Empfangsbeschelnigung - Ricevuta del destinatario
4 Fehlen odar Méngel dsr Vnrnackuna 8.

Mancanza o difetti d’imballaggio

Date - Datum - Dats Signature - Unterschaift » Firma

LE



Letire de voitnre - Frachthrief - Lettera di vettura

Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita

Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, 1cs autres par I'expéditeur

Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die ibrigen der Absender auszufilien
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le 2ltre dal mittente

13

Gare-Bahnhof-Staz.
No

f - Staziong

P R R R R I R R R A R

de - von - da

a-nach-a .

e Enregistré - Abgefertigt - Conteggiato

e Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land)
Destinatario, indirizzo (ciltd e paese)

0 Itingraires - Lenungswege - Minerari

defpour -

)

Marque
Eigenlumsmerkmal und Nr.
Sigla e

Waauns Wagen - Carro

Type-Art |Tare - Eigenge]
Spezie |wicht- Tara @
A kg

Lim. de charge] Essieux
Tragf.. Portata| Achsen
ko

agon couvert
@ [Gedeckter Wagen
Carro coperto
Wagon découvert
Offener Wagen
Carro-scoperto
Wagon de particul.
Privatwagen
Carro privato
Wagon spécial
Spezialwagen
Carro speciale

@ Expéditeur, raison sociala - Absender, Firma - Mittente, ditta

Chargé par: @ Agrés-Containers - Lademittel-Behiter - Atirezzi-Casse m‘q B H
Verladen durch: Catégorie | Marque et No - Eigentums. |Catégorie-Art | Marq; t Mo - Eigentums- H H
Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no} Specie merk ind Nr. - Sigla et n9 H H

Lieu « Ort - Luogo

Date - Datum - Data

Eisenbahn
Ferrovia

YEoediteur
Absender
Mittente

Signature - Unterschrift - Firma

() Adresse - marques - numéros
Adresse - Zelchen - Nummer
Indirizzo - marche - numeri

Nombre Nature de 1'emballage .
Anzahl Art der Verpackung G Désignation de- 1a loEs:ellast'Ch
Quantita Genere deli‘imballagio.

nung des Gutes

| fa1] Marchandises
Waren - Merce

No
1] i

(D Prescription d'affranchissement - Frankaturvorschritt - Indicazione d'aflrancazione

10 P
Débours Monnaie ] A
Barvorschuss Wahrung @ :
Spese anticipate Valuta Dot
Remboursement Mannaie
His o 2 e
Assegno Valuta

nographique.

Felder Nr. 34 -42 fUr me-
chanische Verarbeitung
reserviert,

Interét & la livraison
Interesse an der Lieferung
Interesse alla riconségna

Monnaie
Wahrung
Valula

Caselle no 34 al 42riser-
vate al procedimento
meccanograflco..

@8 Informations pour le destinataire - Vermerke 1ur den Empfanger
Informazionl per 1 destinatario (CIM Ark.6 § 12)

@ Annexes a la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

Beglaitschein f0r Lademittel

Bollettino per altrezzi e casse mobili No

Bulletin pour agrés et containers

und Behaiter

Gare ¢'altache
Heimatbannhof
Deposito

@ Timbre & date de la gare expéditrice - Datumstempel des
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente

bre a date de la gare destinataire - Datumstempel des
t,-Bahnhofes - Bollo a dala della stazione destinalaria

€D Timbre

&3

‘Poids constaté - Festgestellles Gewicht

de pesage «+ W

Bollo di pesatura

€ Avis

o .
Nachnahmebegleitschein
Awviso d'incasso assegno No

€ Bultetin d'afir.
Frankaturrechnung
Bollettino d'aftr.

@Exnéd\hon

Versand
Spedizione No|...




| 0

. HE Montant
imeereiiaaeaieieie it s [ PrPpPrS Jevberorasstebotatastotiittartorasasarazsiasreess : Batrag - Importo
@ oevours.port antérieur - Barvorschuss-Vorfracht uz’:::;z Es‘r‘?
Spese anticipate-Porlo anteriore valuta Cambio e
%) Monnaie Cours -~
Remboursement - Nachnahme - Assegno wahrung Kurs
Valul_a Cambio e
Port « Fracht - Porlo Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé SN
Angewandter Tarif A B C Frachtsatz | Frachtpfl, Gewicht

do - von - da

Tariffa applicala

Prezz0 p. unitd] Peso tassalo Ko |& it

Km

Code
Cifre

Total du port - Gesamtiracht - Tolale det porto

Frais - Gebiihren - Spese

Monnaie du tarif | Monnai
Tarifwihrung Erhebung:
Valuta dI tarifla Valutd
.

Total des frais
Gebiihren Insgesamt
Totale delle spese

Port et frals

Fracht und Gebihren

Porto e spese
i

Monnaie du tarif
arifwihrung

Valuta di tariffa
—————

pour - bis - &

Port - Fracht - Porto
de - von - da

Km Frais - GebUhren - Spese
Code
Cifre
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto & spese Valuta di tariffa Cambio
—— ——— —

Port - Fracht ~ Porto

B N I S —

pour - bls - a ) "$ﬁ" PR -
Km Frais - Gebihren « Spese \g

Code PANY L

Ciire P

Port et frais

Fracht und GebGhran

Porto e spess
oma—

Monnaie du tarif

Tarifwahrung

Valuta di tarifla
e——

Port - Fracht - Porto
de - von - da

pour - bis - a

Km Frais - Geblhren - Spese
Code | o |
Cifre
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren Tarifwéhrung Kurs
Porto e spese Valuta di tarifla Cambio
— —

EsRei

Port - Fracht - Porlo
de - von - da

pour « bis - a

Tarnif sppliqué
Angewandter Tarif
Tarifla applicata

Prix par unité
Frachtsatz
Prezz0 p. unita

Poids taxé
Frachtpfl. Gewicht
Peso tassalo  Kg

Cours

Kurs

Camblo
—

Cours

Kurs

Cambio
—

Cours
Kurs
Camblio

R —

Km
Code
Cifre . @
Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto ’
Frais - GebUhren - Spese

‘Total des frais
Gebiihren insgesamt
Totale delte spese

Port et frais
Fracht und Gebihren

Monnaie du tarif
Tarifwahrung

Porlo e spese Valuta di tariffa
p—— —

Frais tanfaires forfailaires en cours de route
Pauschalierte tanfarische Unterwegskosten
Soese di tariffa in corso trasporto forfettizzate

S

————————————
Indications de service - Dienstliche Vorschriften - Indicazioni di.servizio

Report - Ubertrag - Riporto

Somma payée par |'expéditeur

Mantant général

Frankatur des Absenders

Gesamtbetrag

Somma pagata dal mittente
Partia du port pavé

Davon verwendete Frankalur

Cours - Kurs

Importo generale.......
Reliquat ou Reprise*

—

Restbetrag oder Rickrechnung®

P —




Q'H)J

fmou“0

l.eltre de voiture - Frachthrief - Lettera di vettura

Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita

Los parties encaarees de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les autres par | expém(aur
Die stark umranmten Teile hat dia Eisenbahn, die Gbrigen der Absender auszufillen

Gare-Bahnhof-Staz, | Exp.-Vers,-Sped,
No No

w/Le parti contornale da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le allre dal mittente

t - Stazione destinataria

© Enregistré - Abgefertiat - Conleggialo

de-von-da .. e .

4-nach-a

Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Orl und Land)
Destinatario, indirizzo (citta e paese)

de/pour - N /nach - Rispedito da/per

Lim. de charge| Essieux

...... T ey 6 Wagons - Wagen - Carro
Mafqur et No Type-Art [Tare - Eigenge-|
Eigentumsmirnmai und Nr, Spezie |wicht- Tara @
........ . . . Sigia & no A ko

C agon couvert
iGedeckter Wagen
Carro coperto
Wagon découvert
Offener Wagen
Carro scoperto
Wagon de particul.
Privatwagen
Carro privato

agon spécial
pezialwagen
Carro speciale

Achsen
Assi

Tragf.. Portata
kg

Lieu - Ort - Luogo Dale - Datum - Data

Signature - Unterschrift - Firma

Chargé par:
Verladen durch:
Caricato da:

* Chemin de |er
Eisenbahn

Ferrovi

Expéditeur
Absender
Mittente ...

®Cd(ég

Art - Specia

Agres-Containers - Lademiltel-E
Marque et No - Eigentums-
merkmal und Nr, - Sigla e no)

Catégorie-Art
Specie

orig

dehdlter - Attrezzi-Casse mobili H f
Marque et No - Eigentums- : :
merkma} und Nr, - :

Sigla et nof

e

Adresse - marques - numéros Nombre Nature de i'emballage D dise - Bezaich Poids | | Marchandises
Adresse ~ Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung Q do g‘esiunazione della merce des Gutes Gewicht 0 Waren - Merce
Indirizzo - marghe - numeri Quantita Genere deli‘imbatlagio Peso No

Débours Monnaie
Barvorschuss Wahrung
Spese anticipate Valuta
Remboursement Monnaie
Cases Nos 34 & 42 réser.
Nachnahme Wanrung
Assegno Valuta vées 8u procede méca-

nographique.
Felder Nr. 34 - 42 fir me-
:hanis;he Verarbeilung

Interét & la tivraison Monnaie
Interesse an der Lieferung  Wahrung
Interesse alla riconségna Valuta

Caselle no 34 al 42 riser-
vate al procedimento
meccanografico..

®

Informations pour le destinataire - Vermerke 1ir den Empfénger
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Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente Best.-Bahnhofes - Bollo a data della slazione destinataria Bollo di pesatura

Nachnahmebeclenschem
Awviso d'incassq assegno No

Bulletin d'afir.

Frankaturrechnung
Bollettino d'afir, No ..
@ ExDédﬂlon
.............................................. Versand :
Poids constaté - Gewicht Spedizione No|........bo... L.
k Peso riconasciuto
@Arrivaaa
Empfang
Arrivo Nof........

# Biffer oe qul ne convient pas+ - Can quanto non ¢oy @ Des wagons de particuliers - Bel Privatwagen - Del carri privatl




- Timbres de transit - Obergangsstempel - Timbrl de! transit)
1 2 3
4 5 L]
.
7 8 9
5
N
o~
Interruption du délal de (Ivraison - Liafer - del terminea di K ('0
N
&
° w
PaN)
Dési des monnales - Y delle valute
QV
Dollar USA Escudo portugais | ‘ Franc sulsss Livre turque
$ USA.Doilar Esc Portugiesischer Escudo ‘-\ Frs Schweizer Franken Ltq Tﬂrklschu Ptund
Dollaro USA Scudo portoghese % Franco svizzero Lira turca
Dinar yougoslave Florin néerlandais SL Forint hongrols Couronne norvégienna
Din Jugoslawischer Dinar A Hollindltcmr Guld-n S Ft Ungarlscher Forint NKr Norwegische Krone
Dinaro Jugosiave Fiorino ola Fiorino ungherese Corona norvegese
Couronne danoise Mark llnhndalt §$ v Couronne tchécoslovaque Schilling autrichien
D Kr  Danische Krone FM Finnische Marl Kces Techechoslowakische Krone Oes Osterrelchischer Schilling
Corona danese Marco finl: Corona cecoslovacca Scallino austriaco
Mark allemand Franc bel Shilling-penny anglals Peseta espagnole
DM Deutsche Mark FrB  Balgisgher Franken 8.d. Englischer Schliling - Penny Pta Spanische Peseta
Marco tedesco co bolqa Scellino-penny inglese . Peseta spagnola
Mark de la « Dautsche Bunidesbanks \‘ Leu roumain Rouble soviétique
DM/BB Mark der Deutschen Bundesbank Fr \ Franzbsischar Franken Lel Ruménische Leu Rbl Sowletischer Rubel
Marco della « Deutsche Bundesbank» Franco francese Leu romene Rublo sovietico
Mark de la «Deutsche Notenbank» \ Franc or Leva bulgare Couronne suédolse
DM/DN Mark der Deutschen Notenbank Fr or  Goldiranken Leva Bulgarische Lew SKr Schwediache Krons
Marco della « Dautsche Nolanbnn{“ Franco oro Leva bulgara Corona svedese
Drachme grecque Franc luxembourgeols Lire italienne Zloty polonais
Or Griechischa Drachme \& Friux  Luxemburgischer Franken ut Italieniache Lire z Polnischer Zioty
Dracma greca Q\ Franco lussemburghese Lira italiana Zioly polacco
Port payé Port do
Montant général - Gasamtbetrag - Importo generale Frankatur Oberwelsung
Porto pagato orto
ficati . |Somme payée par I'expéditeur| R‘nrlu avec bullslln d'aflranchigsement
1 Modl |<:at ions du contrat deal!ransporl ordonnées par I'expéditeur Frankalor dos Absenders i
ioni del contratto di t disposte dal mittante NO Somma pagata "ﬂ mittente Ripresa con
Partie du port p: Rellquat disponibla cnnverﬂ
Davon vuwondoln Frankalur Umgarechneter Restbetrag
[Quota del porto pagato Differenza convertita
Religuat disponible N
Restbetrag
.......................................................................... Differenze :
Cours de conversion Co i |Semme & percevolr du destinataire
Ummchnunaukuvs Lo i |Vom Empténger zu erhebender Betrag
_____________ . o le-den-il. .. ... Corso di conversione Do . [Somma da pagare dat destinatario
Modlﬂcununs du contrat da transport ordonnées par le doshnutaln Avis d'ancaissement renvays
2 Vertiigung des Empfinge 5.
icazion| del dl disposte dal destinatario No ... Awviso d'incasso rispedito No ...
............................................... pledeneil. oo
6. Reprise avec bullelln d'affranchissement
--------------- S Ripresa con bollenlno d'affrancazione No oo
...................................... sleden-il. ...
Aws d'empéchement a la llvraison Procés-verbal établi
3. Ablleferungshindernismeldung Tatbestandsaufnahme erstellt
Awviso d'impedimento ella riconsegna Processo verbale steso No
......................................... olodemell.. ...
Abwnce ou défectuosité d’emballage Quitts du - in) ~ Ricevuta de! destinatario
4. Fehlen oder Méngel der Verpackung d
Mancanza o difetti d'imballagglio J PP UDEPROUPPIOT Date - Datum - Data Signature - Unterschrift - Firma




6 Etiquette comptable
Verrechnungs-Etikette
Etichetta di conteggio

Gare-Bahnhof-Staz. | Exp.-Vers.-Sped.
No No

Transport International par chemins de fer - Internationale
o Cim Eisenbahnbef8rderung - Trasporto internazionale per ferrovia Cim

Lettre de voiture - Frachibrief - Leitera di vettura
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita

Les partles encadrées de llgnes grasses doivent étre remplies par le chemin da fer, Ies autres par |'expéditeur
Dln stark umrahmten Talle hat die Elsenbahn, die Ubrigen der Absender auszutiille
Le parti contornate da linge in grassetto deveno essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente

- Stazione © Enreaistré - Abgefertiot - Conteggiato
fe - von - da
& nach-a

° Destinataire, adresse (ville et pays) - Emptanger, Adresse (Ort und Land)
Destinatario, indirizzo (cittA e paese)

Wagons - Wagen - Carro
Marque et No Type-Art | Tare - Eigenge-}
Spezie |wicht- Tara @
A ko

Lim, de charge| Essieux eada:cr:(tg?“::en
‘Tram Portata Af\’;:f” & Carro coperto

[Wagon découvert

Eigentumsmerkmal und Nr.
Sigla

IWagon de particut.
Privatwagen
Carro privato
m ‘agon spécial
ISpezialwagen

Carro speciale
(® Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittents, ditta Chargé par: ® Agrés-Containers - Lademittel-Behalter - Attrezzi- Q£I"—
Verladen durch: Catégorie | Marque et No - Eigentums- [Catégorie-Art M"f& et No - Eigentums-
Caricato da: Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no| . Specie mal und Nr. - Sigla et noj
Chemin de fer
Eisenbahn \XO l@
Ferrovia \ ...........
* Expéditeur 9q
Absender N ‘Q!\

fente o

Lieu - Ort - Date - Datum - Data Firma

Signature - Unterschrift -

Luogo

Adresse - marques - numéros Nombre Nature de 1'emballage Poids Marchandises
@ Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung @ des Gutes @ Gewicht |@ Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantita| Genere dell'imballagio. Pkeso No
Q
........................................................................................................................................................... 1
2
3
g 4
6
7
JEPRP e R LT T B R R s
........................................................................................................................................... '
10
Débours Monnaie =
Barvorschuss Wihrung = —
Spese anticipate Valuta H
Remboursement Monnaie
3 Cases Nos 34 & 42 réser-
Nachnahme Wahrung
Assegna Valuta vées au procédé méca-

nographique.

Felder Nr. 34 - 42 flir me:
chanische Verarbaltunn
reserviert.

| Caselte no 34 al 42 riser-
| vate 2l procedimento

Monnaie
Wiahrung
Valuta

Intérét a la tivraison
Interesse an der Lieferung
Interesse alla riconsegna

@ Annexes 2 la letire de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

informations pour le destinataire - Vermerke fir den Empfanger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

®

Gare d'attache
Heimatbahnhof
Deposito

€D Avis d i
Nachnahmebegleitschein
Avviso d'incassg assegno No

Bulletin pour agrés st containers™
Beglaitschein fir Lademittel und Behilter
Bollettino per atirezzi e casse mobili

Timbre a date de la gare destinataira - Datumstempel des | @) Timbre de pesage
Best.-Bahnhofes - Bollo a data delia stazione destinataria Bollo di oesntura

| 6 Timbre & date de la gare expéditrice - Datumstempel des
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente

Bulletin d'afir.
Frankaturrechnung
Bollsttine d'aflr,

) Expedition
Versand
Spedizione No

@ Arrivage

Emptang
Artivo

No .

Poids constaté Gewicht
Paso riconoscluto

Nol ... f. s

- C

* Blfier ¢o qui ne convlent pas- quanto non @ Des wagons de particuliers - Bei Privatwagen - Dei carri privati




de - von - da

pour - bis - &

Tariffa

Code
Trafic - Verkehr - Traffico P
! Montant
Saroeiiiieiiiias B U OO PO UU OO Ty P PP PO PP SO PESPE T PP PIPP PR Betrag - Importo
@ Débours-Port antérieur - Barvorschuss-Vortracht w.;:r":'e cz‘g’
Spese anticipate-Porto anteriore ki Cambio
@ Monnaie Cours
Remboursement - Naghnahme - Assegno Wihrung Kurs
Vaiuta Cambio
if liqué - Prix par unité | Poids taxé
- Fracht - Port Tarif appli
Port - Fracht - Porto Angewandter Tarif A B C Frachtsatz

Prezzo p. unitd| Peso tassato

Frachtofh, Gewicht }
Ko

Code
Cifre

Total du port - Gesamtfracht

- Totale del porto

Frais - Gebiihren - Spese

Total des frals
Gebihren insgesamt

a

Vp-:;ur - bis -

Totale delle spese
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Geblihren Tarifwdhrung Kurs
Porto e spese Valuta dI tariffa Cambio
Port - Fracht - Porto
de - von - da

Code
Cifre

Port et frais Monnaie du tarif

®

Fracht und Gebiihren Tarifwahrung
Porto & spese Valuta di tariffa
1 Port - Fracht - Porto
de - von - da

pour - bis - a

Code
Cifre

Frais - Gebiihren - Spese

Port et frais Monnaie du tarif

Fracht und Gebiihren Tarifwihrung
Porto e spese Valuta di tarifla
Port - Fracht - Porto

de - von - da

e T

Km

Code

Cifre
Port el frais Monnaie du tarif

Tarifwéhrung

Fracht und Geblihren
Valuta dl tarifla

Porto e spese

Port - Fracht - Porto
de - von - da

Bour-bis-a

Tarif appliqué
Angewandter Tarif
Tariffa applicata

Prix par unité | Poids taxé
Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
Prezzo p. unith | Peso tassato Kg

Code
Cifre

Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto

Frais - Gebiihren - Spese

Total des frais
GebOhren insgesamt
Totale delle spese

Port et frais Monnaie du tarif

Fracht und Gebdhren Tarifwéhrung
Porto e spese

Valuta di tariffa
e —

Frais tarifaires forfailaires en cours de route
ierte tarifarische U
Spese di tariffa in corso trasporto foriettizzate

de service - Di

Vorschriften - Indicazioni di servizio

Somme payée par I'expéditeur!

Frankatur des Absenders

Somma pagata dal mittente i

Partie du port payé
Davon verwendete Frankats
Quota del porto pagatc
Religuat disponible
Restbetrag
Differanza

m———

ur

PORT DU
UEBERWEISUNG - PORTO
Monnaie du tarif

Tarifwihrung
Valuta di tariffe

o Cours
¥ Kurs
Camblo

& o Cours

Kurs
Camblo
N

Cours
Kurs
Camblo

=

Report - Ubertrag ~ Riporio
Montant général
Gesamtbetrag —l

imperto generale.......

Reliquat ou Reprise®
Restbetrag oder Riickrechnung®
Di Ripresa®

Somme & percavoir du destinataire
VYom Empfdnger zu erhebender Betrag

Somma da pagere dal destinatario

Biffer ce qui ne convient pas - i

quanto non




T B ;
0 Transport international B de fer (5] Etiquette comptable Codes-Code-(iife
e

Cim Eisenbahnbeférderung - rasporto internazionale per ferrovla Cim Verrechnungs-Etikette LT T
Etichetta di conteggio

Lettre de voiture - Frachthrief - Lettera di vettura | crsrmose: [covessod) |@ oness Al
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita = - : '

Les parties encadrées de lignes grasses doivent &tre remplies par le chemin de fer, les autres par I'expéditeur H H
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die iibrigen der Absender auszufiillen HE H ‘
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le alhe dal mittente

- Stazione i ia e Enregistré - Abgefertigt - Conteggiate @

de - von - da .

| LR R L R R R T R I I A-nach-a

Destinataire, adrasse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land)
Destinatario, indirizzo (cittd e paese)

................................................................................................... lﬁ Wapons Wagen - Carro 2
arque et No Type-Art |Tare - Eigenge-fLim. de charge| Essieux | . ;‘L"Jhﬁ‘ﬁ'ﬁi’g‘en
Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie |wicht- Tara @fTragf..- Portatal Achsen 39 Carra coperto
Sigla & no A kg ko Assi \Wagon découvert
fiener Wagen
........... S RS RN [UPUURRU SSRUTORIRPIS ISSPROIN Carro scoperto
Wagon de particul,
Privatwagen
Carro privato
Wagon spécial
pezialwagen
Carro speciale

@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, ditta Chargé par: @ Agrés-Containers - Lademittel-Behalter - Attrezzi-Casse mobili
glad?: dmm:h: Cal
ical

tégorie | Marque et No - Eigentums- JCatégorie-Art | Marque et No - Eigentums-
Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no} _ Specie merkmal und Nr. - Sigla et nol

~"Chemin de fer
Eisenbahn
Ferrovia

o Expemtaurm"“

8 Lieu - Ort - Luogo Date - Datum - Data Signatura - Unterschrift - Firma
Adresse - marques - numéros Nombre Nature de I'emballage ignati "\ Poids 4 Marchandises
° Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl Art der Verpackung (17 D de Deslu L iasitholiid des Gutes Gewicht Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantita Genere dell'imballagio. 'Qﬁ’ Peso No

kg P

@ Prescription d'affranchissement - Frankaturvorschrift - Indicazione d'affrancazione Débours Monnaie
Barvorschuss Wihrung
_________ Spese anticipate Valuta
Remboursement Monnaie
4 Cases Nos 34 2 42 réser-
x:ggg:gme “7;:}[:"9 vées au procéde méca-

nographiq
Feider Nr 34-42 fur me-
chanische Verarbsitung
reserviert,

Caselle no 34 al 42 riser-

eereeeterrreceraletetn Aty ey e asaaaseateraraanrerarntonererasonaan T anas et st sen e en s et s nns eb b raas Tnteret a 1a livraison Monnaie
Interesse an der Lieferung ~ Wahrung vate al pracedimento
Interesse alla riconsegna Valuta meccanografico..

@ Annexes a la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

@ Intormations pour le destinataire - Vermerke fiir den Empfénger
Informazioni per il destinatario (CIM Art. 6 § 12)

Bulletin pour agres et containers Gare d'attache
| Begleltschein fir tademittel und Behilter Heimatbahnhof
Bollettino per attrezzi e casse mobili No .............. Deposito ... ... e
5 Timbre & date de la gare expéditrice - Datumstempel des Timbre & date de la gare destinataire - Datumstempe! des @ Timbre de pesage - Wi Avis d
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data detla stazione mittente Best.-Bahnhotes - Ballo a data della stazione destinataria Bollo di pesatura Nnchnahmebeqleltscham

- Avviso d'incassq assegno No ..

@ Bulletin d'affr,
Frankaturrechnung
| Bollettino d'afir. NO o

€ Expédition
Versand |
Spedizione No|........ . ...}l .

€® Arrivage

Empfang
Arrivo Nol....... | e

al
Peso riconosciuto

* Biffer ce qui ne convient pas- - Ci quanto non @ Des wagons de particuilers - Bei Privatwagen - Dei carrl privati




Al Y Jeoenweisune - PORT AsSE l
Trafic - Verkehr - Traffico : : : - 2
rafic - Verkehr s o Monnaia du tarlf | Monnaié o
P Montarit Tarifwihrung Erhebut
Betrag - Importo B Valuta di tariffa Val 3804 4
@ Monnaie Cours
Débours-Port antérieur - Barvorschuss-Vorfracht .
Spese anticipate-Porto anteriore v:lza‘““ é::nsbio .
@ Monneie Cours -
Remboursement - Naghnahme - Assegno Withrung Kurs
Valuta Cambio
Tarif appliqué Prix par unité | Poides taxé ]
Port - Fracht - Porto Angewandter Tarif A B [of Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
de - von - da. ) Tariffa applicata Prezzo p. unila| Peso tassato Ko

Code
Cifre Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto | 0 |

Frais - Gebiihren - Spese

Cours

Total des frals
@ Kurs

Gebiihren insgesamt
Totale delle spese

Port et frais Monnaie du larll
fracht und Gebihren Tarifwéhrul
Portg 6 spese Valuta di tanﬂa
Port - Fracht - Porto

de - von - da

Code

Cifre

@) Port et frais Monnaie du tarif
Fracht und GebUhren Tarifwihrung
Porto e spese Vaiuta di tariffa
Port - Fracht - Porto

de - von - da

pour - bis - a
Km Frais - Gebihren - Spese
Code
Cifre
Port et frals Mcnnale du tanf -
Fracht und Gebihren Tari Kurs ‘Q‘

Porto @ Spese Vi i Cambia
Port - Fracht - Porte “,

de - von - da

Code
Cifre Cours
Kurs
Cambio
e
Port et frai: Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gabuhlen Taritwéhrung Kurs
Porto e Vaiuta di tariffa Cambio g
Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
Port - Fracht - Porto Angewandter Tarif A B C Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
de - von - da Tarifla Prezzo p. unitd | Peso tassato Kg
Apﬂllr <bis-a RS ASSURTPPOPURIITOUCUTTY PR SUUUCURRIURIRES SRRSO L R P PP EETTTE PR ———
P ] 35! RN S [N
Code
Cifre
Tatal du por - Gesamtfracht - Totale de! porto ‘ @ l
Frais - Gebihren - Spese i
......................................................................... e -
Gebiihren insgesamt @ E?Ar;s
Totale delle spese Cambio
Port et frais Mannaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tariffa Camblo

Frais tarifaires fortaitaires en cours de route
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten )
Spese di tariffa in corso trasporto forfettizzate

Indications de service - Dienstliche Vorschriftan - Indicazioni di.servizio

Report - Obertrag - Riporio

........................................................................................... Somme payée oar I'expéditeur]
Frankatur des Absenders H
Somma pagata dal mittente H

Mantant générat
Gesamtbetrag
Importo generale....

--------------------------- Trmrrmesssereesiisess s Partig du port payé Reliquat ou Reprise
Davon verwendete Frankatur : Cours - Kurs Restbetrap oder Riickrechnung*
Qucta del porto pagato H Cambio Di o Ripresa*. .. .
.................................................................................... Rellqunt disponible a H T - Somme & percevoir du destinataire
Restbetrag P i : J H Vom Empfénger zu erhebender Betrag
?7 Dlﬂerenzn R H HER. : Somma da pagare dal destinatario
ifter ce qui ne convient pas - Nicht: -C quanto non 1




(2] CcIm Transport international par chemins de fer - Internationale . CIM (5] Etiquette comptable Codes-Co

Eisenbahnb: rung « r Verrachnungs-Etikette
ahnbeférderung - Trasporto Internazionale per ferrovia P A i R

Lettre de voiture - Frachtbrief - Lettera di vettura |(cessrerse: [covessee] |@ ouy
ol o

Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita

Les parties encadrées de lignes grasses doivent &tre remplies par le chemin de fer, les autres par |'expéditeur [ H : : X :
Die stark umrahmten Teile hat dis Eisenbahn, die dbrigen der Absender auszufiillen A R
Le parti contornate da linee In grassetto deveno essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente - - - - r
3&re e - Besti - Stazione destinateri © Enveaistré - Abgefertit - Conteggiato d
de-von-da .. ... O SO U PN :

& - nach - a

@ Destinataire, adressa (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land) o Itinéraires - Leilungswege - Ilmerun R
Destinatario, indirizzo (citta e paese) o H

J OO U U P PPN PUPE J T, 3 TP Y
Marque Type-Art |Tare - Eigenge-fLim, da charge| Essieux | o G;,ﬂé?u\xﬁgen

e e Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie |[wicht- Tara @fTragf..- Portata] Achsen 39 Carro coperto
Sigla e no ko Ass| |Wagon découvert

ffener Wagen
Carro scoperto

'agon de particul,
Privatwagen
Carro privato

agon spécial
[Spezialwagen
Carro speciale

@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, ditta Chargé par: @ Agres-Containers - Lademittei-Behditer - Attrezzi-Casse mobilt
Verladen durch: Catégorie | Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art | Marque et No - Eigentums-
icato d Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no|  Specie rvkmal und Nr, - Sigla et noj

T NI o
R e -

* Expéditeur

Absender Q\ o :

Mittente “ H
Lieu - Ort - Luogo Date - Datum - Data Signature - Unterschrift - Firma ..o ‘4‘ ................ aevmenenvmenmea e H
P P
Adresse - marques - numéros Nombre Nature de I'emballage " i ~ Poids Marchandises
© Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl © Art der Verpackung © Désignation de né?;‘:fge"fﬁ:lﬁg"um des Gutes G;WICM @ Waren - Merca
'0S0

Indirizzo - marche - numeri Quantita Genere dell'imballagio. \% No

@ Prescription d'affranchissement - Frankaturvorschrift - indicazione d'affrancazione Débours Monnaie :
Barvorschuss Wihrung H
Spese anticipate Valuta :
Remboursement Monnaie
o Cases Nos 34 & 42 réser-
nggg:sme \\%a‘:;‘a""g vées au procédé méca-

nographique.
Felder Nr. 34 ~42 fir me-
chanische Verarbeitung

———— R reserviert

intérét & la livraison Monnaie Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung  Wahrung vate al procedimento
interesse alla riconsegna Valuta meccanografico..

@ Annexes 2 |a lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

@ \ntormations pour le destinataire - Vermerke fiir den Empfénger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

@ Bulletin pour agrés et containers Gare d'altache
Begleitschein fir Lademittal und Behalter Heimatbahnhof
Bollettino per attrezzi e casse mobili No .............. Deposito
5 Timbre & date de la gare expéditrice - Datumstempel des 6 Timbre & date de la gare destinataire - Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestempel Avis d'encaissement
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della slazione mittente Best.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione destinataria Bollo di pesatura Nachnahmebegleitschein

Avwviso d'incassq assegno No ...................|

Bulletin d'affr.
Frankaturrechnung
Bollettino d'afir. NO i

) Expédition
Versand
Spedizione No|.

@ Arrivage

Empfang
Arrivo Nol....... F TR e

‘Poids constatd - Festgestellles Gewicht
Peso riconosciuto

. * Biffer ce qui ne convient pas- Nichtzutrefiendes streichen - Canceliare quanto non conviene @ Dcs wagons de particuliers - Bel Privatwagen - Dei carrl privati




1669 =

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par I’office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés a tous les Etats contractant$.**

f) Lesfonctions de délégué d’un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement qu’elles en-
trainent sont & la charge de cet Etat.

8 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant I’organisation, le fonctionnement et
le statut du personnel de I’Office central. Le Gouvernement suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseillers de I’Office central ; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions a cet effet. Pour ces nominations, le Comité administratif
tient compte plus particulierement de la compétence des candidats et d’une équitable répartition géogra-
phique.

€) Le Comité administratif approuve le budget annuel de I’Officecentral, en tenant compte des dispo-
sitions de I’article 2 ci-apres, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I’Office central, qui a trait uniquement a la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces
comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec le rapport de gestion de I’Office
central et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recommandations qu’il est
appelé a formuler.

d) Le Comité administratif adresse a chaque conférence de révision, au moins deux mois avant I’ouver-
ture de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son activité depuis la conférence précédente.

Acrticle 2

§ 1. — Les frais de I’Office central sont supportés par les Etats contractants proportionnellement a la
longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la Convention. Toutefois, les
lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement & la moitié seulement de leurs parcours.
Pour chaque Etat, la contribution est de 1 fr. 40 au maximum par kilometre. Exceptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé et I’Officecentral, et approbation du Comité
administratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans des condi-
tions particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé, pour chaque exercice, par le
Comité administratif, 1’Office central entendu. Il est toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses ef-
fectives de I’Office central n’ont pas atteint le montant du crédit calculé sur cette base, lesolde non dépensé
est versé a un fonds de réserve.

8 2. A I’occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I’Office central les invite a verser leur part contributive aux dépenses de I’exerciceécoulé. L’Etat
qui, ala date du 1¢r octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel
n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renouvelle au début de I’année suivante, al’occasion de I’envoi de
son rapport de gestion pour I’exercice écoulé. Si, a la date du 1¢rjuillet suivant, aucun compte n’a été tenu de
ce rappel, une quatrieme démarche est faite auprés de I’Etat retardataire pour I’amener a payer les deux
annuités échues. En cas d’insucces, I’Office central I’avise, trois mois plus tard, que, si le versement at-
tendu n’a pas été effectué avant la fin de I’année, son abstention sera interprétée comme une manifestation
tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d’une suite donnée & cette derniére démarche
avant le 31 décembre, I’Office central, prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par I’Etat défaillant,
de se retirer de la Convention, procéde a la radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au
service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen des crédits
ordinaires dont dispose I’Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices. La partie du déficit
qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilomeétres de lignessoumises a la Convention al’époque de la
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mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il a deja pendant la période de deux ans qui s’est termlne
par la retraite de I’Etat défaillant, été partie avec lui a la Convention.

§4. — L’Etat dont les lignesont été radiées dans les conditions indiquées au 82 ci-dessus ne peut les
faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant, au préalable, les sommes dont il
est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec intérét de cing pour cent a compter
de la fin du sixieme mois écoulé depuis le jour ou I’Office central I’a invité la premiére fois a payer les parts
contributives lui incombant.
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Article 3

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements nécessaires a I’ap-
plication de la Convention, notamment les communications relatives a la liste des lignesde chemins de fer
et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous certaines conditions, ainsi que les
études qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé enfrancais et enallemand. Unexemplaire est envoyé gratuitement a chaque
Etat contractant et a chacune des administrations intéressées. Lesautres exemplaires demandés sont payés
a un prix fixé par I’Office central.

Article 4

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent étre adressés
par I’entreprise créanciére a I’Office central pour qu’il enfacilite lerecouvrement. Acet effet, I’Office central
met I’entreprise de transport débitrice en demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. — Si I’Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les
parties a se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la demande, devant le tribunal
arbitral prévu a I’article 61 de la Convention (Annexe X).

§ 3. — Lorsque I’Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement due, il
peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que I’entreprise de transport débitrice est tenue de verser a
I’Office central tout ou partie de la créance ; la somme ainsi versée doit rester consignée jusqu’a décision au
fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu a I’article 61 de la Convention (Annexe X),

§ 4. — Dans lecas ou une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions
de I’Officecentral, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences de son
refus.

§ 5. — Dix jours apres cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse, I’Office central
adresse a I’Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport un avis motivé, en invitant cet Etat a
aviser aux mesures a prendre et notamment a examiner s’il doit maintenir sur la liste les lignes de I’entreprise
de transport débitrice.

§ 6. — SiI’Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport débitrice déclare que, malgré le non-
paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ous’il laisse sans réponse pendant six
semaines la communication de I’Office central, il est réputé de plein droit accepter la garantie de la solva-
bilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des transports internationaux.

Article 5

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de I’activité prévue a I’article 58,
81, lettres d) a f), de la Convention. Lemontant de cette rémunération est fixé par le Comité administratif,
sur proposition de I’Office central.
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ANNEXE Vs
(Art. 69, §§3 et 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION ET AUX COMMISSIONS D’EXPERTS

Article 1€r
Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs propositions concernant les objets en-
trant dans la compétence des Commissions, a I’Oftice central des transports internationaux par chemins
de fer, qui les porte immédiatement a la connaissance des autres Etats contractants.

Article 2
L’Office central invite les Commissions a siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la de-
mande d’au moins cinq Etats contractants.
Tous les Etats contractants sont avisés des sessions des Commissions deux mois a I’avance. L’avis doit
indiquer exactement les questions dont I’inscription & I’ordre du jour est demandée.

Article 3
Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux des Commissions.
Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat ; toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux
autres Etats.
Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

Article 4
L’Office central instruit les questions a traiter et assume le service du secrétariat des Commissions.
Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office central prennent part aux séances des Commissions avec voix
consultative.
Article 5
D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office central invite a assister, avec voix consultative,
aux séances des Commissions, des représentants:
a) d’Etats non contractants,
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de transport, sous
condition de réciprocité,
€) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous condition de
réciprocité.
Article 6
Les Commissions sont valablement constituées lorsqu’un tiers des Etats contractants sont représentés.

Article 7
Les Commissions désignent pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

Article 8
Les délibérations ont lieu en francais et en allemand. Les exposésdes membres de la Commission sont
traduits immédiatement de vive voix et en substance. Letexte des propositions et les communications du
président sont traduits in extenso.

Article 9
Le votea lieu par délégation et, sur demande, al’appel nominal ; chaque délégation d’un Etat contractant
représenté a la séance a droit a une voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations représentées a la Commission ;
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés, ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.
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Article 10 -

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues. En cas de
divergences entre letexte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront au secrétariat dans
un délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11
Pour faciliter lestravaux, lesCommissions peuvent constituer dessous-commissions ; elles peuvent aussi
constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultérieure des questions déterminées.
Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir, un rap-
porteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 a 5et 8 a 10 sont applicables par analogie aux sous-
commissions.

ANNEXE VII
(Article 60, 81)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT DES WAGONS DE PARTICULIERS
(RIP)

(Texte soumis a une procédure de révision spéciale)

ANNEXE VIII
(Article 60, §2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT DES CONTAINERS (RICo)
(Texte soumis a une procédure de révision spéciale)

ANNEXE IX
(Article 60, §3)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportées d’une maniére parti-
culierement rapide aux conditions d’un tarif international.

Nepeuvent étre admises comme colisexpress que les marchandises qui peuvent normalement étre chargées
dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les tarifs peuvent prévoir des dérogations a cette régle.

8 2. — Sont exclus du transport les marchandises désignées a I’article 3 de la présente Convention. Les
matieres et objets énumérés dans I’Annexe | a la Convention ou ceux qui sont visés par les accords particu-
liersconclus en vertu des dispositions de I’article 4, §2, dela Convention, nesont admis au transport comme
colis express que si ce mode de transport est expressément prévu par ladite Annexe ou par lesdits accords.
Lestarifs déterminent si d’autres marchandises peuvent également étre exclues du transport ou étre admises
sous certaines conditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au transport avec un document autre que la lettre de voiture
prévue al’article 6, 81, de la présente Convention. Le formulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou
peuvent y étre portées sont déterminés par le tarif. Entout cas ce document doit contenir les indications

suivantes :
a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;

ELERY



1673

b) le nom et I’adresse de I’expéditeur et du destinataire ;

c) le nombre des colis, la description de I’emballage et la désignation de la nature des marchandlses

d) la désignation des documents joints pour I’accomplissement des formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives.

§ 4. — L’expéditeur est responsable de I’exactitude des mentions et déclarations inscrites soit par lui-
méme, soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le document de transport ; il supporte toutes les
conséquences résultant du fait que ces mentions ou déclarations seraient irréguliéres, inexactes ou incom-
plétes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapides dans les délais prévus aux
tarifs. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais appliqués aux envois de
grande vitesse.

8 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aux dispositions de la présente Convention autres
que celles qui sont spécifiées ci-dessus ; il ne peut toutefois pas étre apporté de dérogations aux dispositions
des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 a 47 inclus de ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précedent et celles des tarifs ne s’y opposent pas, les dispositions de la
présente Convention sont applicables au transport des colis express.

ANNEXE X
(Article 61)
REGLEMENT D’ARBITRAGE

Article ler. — Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre deslitiges autres que ceux entre Etats se composeront
d’un, de trois ou de cinq arbitres, suivant les stipulations du compromis.

Article 2. — Choix des arbitres

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contractant peut désigner au plus deux de ses
ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres,
établie et tenue a jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si lecompromis prévoit un arbitre unique, celui-ciest choisi d’un commun accord par les parties.

Sile compromisprévoit trois oucing arbitres, chacune des parties’choisit un ou deux arbitres, selon le cas

Les arbitres choisis conformément a I’alinéa précédent désignent d’un commun accord le troisieme ou le
cinquieme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont endésaccord sur le choix de I’arbitre unique ou si les arbitres choisispar les parties sont
endésaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon le cas, letribunal arbitral est com-
plété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal fédéral suisse, a la requéte de I’Office central.

Le tribunal arbitral est composéde personnes figurant surla liste visée au § 1. Toutefois,si le compromis
prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisieme ou le cinquiéme arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle
des parties.
L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

Article 3. — Compromis
Les parties qui recourent a I’arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en particulier :
a) I’objet du différend, déterminé d’une fagon aussi précise et claire que possible ;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres ;
c) le lieu du tribunal.
Pour I’ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué a I’Office central,
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Article 4. — Procédure
Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure a suivre entenant compte notamment des dispositian
ci-apres :
a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis par les parties
sans étre lié, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins que ce que le défen-
deur a reconnu comme étant dd ;
c) la sentence arbitrale, dOment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par
I’intermédiaire de I’Office central ;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou de la nullité.
Article 5. — Greffe
L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

Article 6. — Frais

Lasentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et décide a laquelle des
parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles.

* *
*
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CONVENTION INTERNATIONALE
concernant

LE TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES PAR CHEMINS DE FER
(CIV)
LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,
ayant reconnu la nécessité de reviser la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et
des bagages par chemins de fer, signée a Berne le 25 octobre 1952, ont résolu, enconformité de I’article 66 de
ladite Convention, de conclure une nouvelle Convention a cet effet et sont convenus des articles suivants :

Titre le. — OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article ler. — Chemins de fer et transports auxquels s’applique la Convention

§ 1. — Laprésente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux paragraphes suivants,
atous les transports de voyageurs et de bagages avec des titres de transport internationaux pour des parcours
empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et effectués exclusivement sur des lignes
inscrites dans la liste établie conformément a I’article 59.

§2. — Les transports dont la garel) dedépart et lagare d’arrivée sont situées sur le territoire d’un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’unautre Etat qu’entransit sont, sauf en ce qui concerne I’application
de I’article 28, § 1, soumis au droit de I’Etat de départ :

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de I’Etat de départ ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelless’effectue le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I’Etat de départ, si les chemins de fer intéressés ont conclu des accords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme internationaux.

8 3. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par lesquelles s’effectue le
transport sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I’un de ces Etats et que les lois et régle-
ments d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de I’Etat dont relévent les chemins de fer
qui exploitent les lignes par lesquelles s’effectue le transport.

1) par «gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement des services
automobiles ouverts au public pour I’exécution du contrat de transport.
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§ 4. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des titres de transport internationaux sont délivrés,
I, F

Article 2. — Dispositions relatives aux transports mixtes

8 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a I’article premier, ensus des lignes de chemins de fer,
des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation qui complétent des parcours par voie ferrée
et sur lesquelles les transports internationaux sont effectués, sous la réserve que de telles lignes, dans la
mesure ou elles relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent étre inscrites sur la liste qu’avec
I’assentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées et sont investies de
tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous réserve des dérogations résul-
tant nécessairement des modalités différentes du transport. Toutefois, les régles de responsabilité établies
par la présente Convention ne peuvent faire I’objet de dérogations.

8§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignéesau 8 1 doit prendre les
mesures utiles pour que les dérogations prévues au §2 soient publiées dans les mémes formes que les tarifs.

8 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et des services de
transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir, en commun avec les
entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime juridique différent de
celui de la présente Convention, afin de tenir compte des particularités de chaque mode de transport. Ils
peuvent, dans cecas, prescrire I’emploi d’un titre de transport autre que celui qui est prévu par la présente
Convention.

Article 3. — Obligation pour le chemin de fer de transporter

8 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente Convention, tout transport
de voyageurs ou de bagages, pourvu que :

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente Convention et du tarif international ;

b) le transport soit possible avec les moyens ordinaires de transport ;

c) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
quelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Lorsque I'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou
en partie, les mesures prises a cet effet doivent étre sans délai portées a la connaissance du public et des
chemins de fer, a charge pour ceux-cid’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue de leur pu-

blication.
§ 3. — Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du présent article peut donner
lieu a une action en réparation du préjudice causé.

Titre 1l. — DU CONTRAT DE TRANSPORT

Chapitre premier. — Transport des voyageurs
Article 4. — Droit au transport
Dés lecommencement de son voyage, sauf exceptions prévues dans les tarifs, le voyageur doit étre muni
d’un titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver pendant tout le cours du voyage, de présenter, s’il
en est requis, & tout agent chargé du contrdle et de rendre a la fin du voyage.
Article 5. — Billets
8 1. — Les billets délivréspour un transport international régi par la présente Convention doivent porter

le signe ¢ .

§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets, sauf ¢xceptions prévues dans les tarifs
a) I’indication des gares de départ et de destination ;
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b) I’itinéraire ; si I’emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permis, cette faculté d.cii}’
A - s 1. &K
étre mentionnée ;

c) la catégorie de train et la classe de voiture ;

d) le prix de transport ;

e) le jour ou commence la validité ;

f) la durée de validité.

§3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans laquelle les billets
doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu.

§ 4. — Les carnets de coupons délivrés sur la base d’un tarif international constituent un titre de trans-
port unique au sens de la présente Convention.

8 5. — Unbillet n’est cessible, a moinsd’exception prévue par lestarifs, que s’il n’est pas nominatif et si
le voyage n’est pas commence.

§ 6.— Le voyageur est tenu de s’assurer, a la réception du billet, que celui-ciest conforme a ses indi-
cations.
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Article 6. — Réduction de prix pour les enfants

§ 1. — Jusqu’aI’age de cing ans révolus, les enfants sont transportés gratuitement sans billet lorsqu’il
n’est pas réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. — Lesenfants agés de plus de cingans jusqu’a dix ans révoluset les enfants plus jeunes pour lesquels
une place distincte est réclamée sont transportés a des prix réduits qui ne peuvent dépasser la moitié des
prix percus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne les suppléments percgus pour I’utilisation de
certaines voitures ou de certains trains et sans préjudice de I’arrondissement des sommes effectué conformé-
ment aux reglesde I’administration d’émission du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent déja une
autre par rapport au prix normal du billet simple.

§ 3. — Les tarifs peuvent toutefois prévoir des limites d’age différentes de celles qui figurent aux 8§ 1
et 2, en tant que ces limites ne seront inférieures ni a I’age de quatre ans révolus, en ce quiconcerne la gra-
tuité de transport visée au §1,nia dix ans révolus dans le cas d’application des prix réduits visés au §2.

Article 7. — Durée de validité des billets

§ 1. — La durée de validité des billets doit étre fixée par les tarifs.

§ 2. — Le premier jour de validité du billet est compris dans la duré de validité comme jour plein. Le
voyageur peut commencer son voyage un jour quelconque compris dans la durée de validité de son billet;
sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le terminer au plus tard par un train devant atteindre, d’aprés
I’horaire, la gare de destination le dernier jour de validité, au plus tard & 24 heures.

Article 8. — Attribution et location des places
8 1. — Le voyageur peut marquer une place disponibletant pour lui-méme que pour lesautres personnes
qui font le voyageavec lui et dont il peut présenter les billets. Le voyageur qui quitte sa place sans la marquer
d’une fagon évidente, perd son droit al’occuper. Aureste, I’attribution des places est réglée conformément aux
prescriptions en vigueur sur chaque chemin de fer.
§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et & quelles conditions des places peuvent ou doivent étre
louées pour certains trains.

Article 9. — Arréts aux gares intermédiaires
8 1. — Levoyageur a le droit de s’arréter en cours de route, aussi souvent qu’ille désire et sans formalité,
sauf dérogations prévues dans les tarifs.
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§2. — L’usage par le voyageur du droit de s’arréter aux gares intermédiaires n’augmente pas la durée.
de validité prévue par les tarifs.

§ 3. — Le voyageur quia interrompu son voyage ne peut le reprendre qu’a la gare d’interruption ou a
une gare située sur le parcours non encore effectué.
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Article 10. — Changement de classe ou de train
Le voyageur peut occuper une place d’une classe supérieure ou passer dans un train de catégorie supé-
rieure a celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions fixées par les tarifs et moyennant paiement du
supplément qu’ils prévoient.

Article 11. — Voyageur sans billet valable
8 1. — Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu de payer une surtaxe, outre le
prix du voyage ; cette surtaxe est calculée conformément aux réglements du chemin de fer sur lequel le
paiement de la surtaxe est exigeé.

8 2. — Les billets ayant subi une modification illicite seront considérés comme non valables et retirés
par le personnel de service.

83. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du voyage ou de la surtaxe peut étre
exclu du voyage. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis a sa disposition a une gare
autre que la gare destinataire.

Article 12. — Personnes exclues du train ou admises sous conditions
8§ 1. — Nesont pas admises dans le train ou peuvent en étre exclues en cours de route :

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduisent d’une maniére inconvenante ou qui n’observent
pas les prescriptions des lois et reglements; ces personnes n’ont droit au remboursement ni du prix de leur
billet, ni du prix qu’ellesont payé pour le transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d’une maladie ou pour d’autres causes, paraitraient devoir incommoder
leurs voisins, @ moins qu’un compartiment entier n’ait été loué pour ellesd’avance ou ne puisse étre mis a
leur disposition contre paiement ; toutefois, les personnes tombées malades en cours de route doivent étre
transportées au moins jusqu’a la premiére gare ou il est possible de leur donner les soins nécessaires. Leprix
du voyage leur sera restitué, dans les conditions fixées a I’article 26, aprés déduction de la part afférente au
parcours effectué; le cas échéant, il en sera de méme en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les Conventions et
reglements internationaux ou, a défaut, par les lois et réglements en vigueur dans chaque Etat.

Article 13. — Introduction de colis & main et d’animaux dans les voitures
81. — Les voyageurs sont autorisés a prendre gratuitement avec eux dans les voitures des objets
facilesa porter (colisa main). Chaque voyageur ne dispose pour ses colisamain que de I’espace situé au-dessus
et au-dessous de la place qu’il occupe.
Cette regle est applicable par analogie lorsque les voitures sont d’un type spécial, notamment lorsqu’elles
comportent une soute a bagages.
§2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures :

a) les matiéres et objets exclus du transport comme bagages envertu de I’article 17, lettre a), sauf excep-
tions prévues dans les tarifs ; toutefois, les voyageurs qui, dans I’exerciced’un service public ou moyennant
une autorisation légale ou administrative, portent une arme a feu, sont autorisés a prendre avec eux des
munitions sans dépasser la plus faible des limites fixées par les reglements en vigueur sur les territoires
empruntés ; il est permis aux gardes accompagnant des prisonniers et voyageant avec ceux-ci dans des
voitures ou compartiments spéciaux de prendre avec eux des armes a feu chargées ;

b) les objets de nature a géner ou a incommoder les voyageurs ou a causer un dommage ;
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c) les objets que les prescriptions de douane ou d’autres autorités administratives ne permettent pas
d’introduire dans les voitures ;

d) les animaux vivants. Les petits animaux enfermés dans des cages, caisses ou paniers ou autres em-
ballages appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont cependant admis, pourvu que les dits ani-
maux ne puissent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur bruit ou de quelque autre maniere, que
les prescriptions de police des différents Etats ne s’y opposent pas, qu’aucun voyageur n’y fasse objection
et que ces animaux puissent étre portés sur lesgenoux ou placés comme les colis & main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser I’admission d’animaux dans certaines catégories
de voitures ou de trains.

§ 3. — Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le prix de transport doit étre payé.

§ 4. — Les employés du chemin de fer ont le droit de s’assurer, en présence du voyageur, de la nature
des objets introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux de présumer une contravention
aux dispositions du 8 2, al’exception de celles qui concernent le § 2, lettre c).

§ 5. — La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans la voiture lui
incombe, sauf quand il ne peut I’exercer du fait qu’il se trouve dans une voiture du type spécial visé au § 1.

Il est responsable de tout dommage causé par les objets ou les animaux qu’il prend avec lui dans la voi-
ture, & moins qu’il ne prouve que lesdommages ont été causés par une faute du chemin de fer.
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Article 14. — Trains. Horaires

§1. — Sont affectés au transport les trains réguliers prévus aux horaires et les trains mis en marche
suivant les besoins.

§ 2. — Leschemins de fer sont tenus d’afficher dans les gares, en temps utile, les heures de départ des
trains et de donner aux voyageurs la possibilité de se renseigner sur I’horaire des trains de leurs propres
lignes. Ces horaires doivent indiquer la catégorie destrains, les classes de voiture, les conditions d’admission
de voyageurs et les heures de départ destrains ; pour les gares de transit suffisamment importantes et les
gares terminus, ils doivent indiquer aussi les heures d’arrivée, de méme que les principales correspondances
de trains.

Article 15. — Correspondances manquées. Suppressions de trains

Lorsque, par suite du retard d’un train, la correspondance avec un autre train est manquée, ou lorsqu’un
train est supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que le voyageur veut continuer son voyage, le
chemin de fer est tenu de I’acheminer, avec sesbagages, dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe,
par un train se dirigeant vers la méme destination par la méme ligne ou par une autre route appartenant
aux administrations qui participent a I’itinéraire du transport primitif, de facon a lui permettre d’arriver
a sa destination avec moins de retard. Lechef de gare doit, s’il y a lieu, certifier sur le billet que la corres-
pondance a été manquée ou le train supprimé, prolonger dans la mesure nécessaire sa durée de validité, et
le rendre valable pour la nouvelle route, pour une classe supérieure ou pour un train a taxes plus élevées.
Lechemin defer est, toutefois, en droit derefuser I’utilisation de certains trains par voie de tarif ou d’horaire.

Chapitre 1l. — Transport des bagages

Article 16. — Objets admis au transport
8 1. — Sont admis au transport comme bagages les objets contenus dans des malles, paniers, valises,
sacs de voyage, boites a chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi que les emballages eux-mémes.

8 2. — Sont en outre admis au transport comme bagages, mémesans emballage, s’ils se prétent au tran-
port sans emballage:

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades, lesfauteuils roulants muspar les malades eux-mémes
avec ou sans moteur auxiliaire, les chaises longues;

b) les voitures d’enfants ;
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) les instruments de musique portatifs ; )

d) les instruments professionnels, y compris le matériel pour représentations d’artistes, pourvu que fed
conditionnement, leur volume et leur poids permettent de les charger et de les placer rapidement dans les
fourgons;

e) les engins de sport ;

f) les cycles avec ou sans moteur auxiliaire, les motocyclettes sans side-car et les véhicules analogues,
a condition qu’ilssoient démunis d’accessoires non fixés a demeure.

Les réservoirs des véhicules a moteur peuvent contenir de I’essence. Le voyageur doit fermer le robinet
qui se trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur. Les réservoirs auxiliaires solidement fixés au
veéhicule peuvent également contenir de I’essence a condition d’étre fermés. Les motocyclettes dont les
réservoirs contiennent de I’essence doivent étre chargées debout sur leurs roues, garanties de toute chute.
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§ 3. — Lestarifs peuvent limiter la quantité, le volume et le poids des objets désignésau § 2 admis au
transport comme bagages et fixer les conditions dans lesquelles|’aide du voyageur peut étre requise pour le
chargement, le transbordement et le déchargement.

Lestarifs peuvent autoriser sous certaines conditions le transport comme bagages d’autres objets (par
exemple les motocyclettes avec side-car et les automobiles) et celui d’animaux enfermés dans des cages
présentant des garanties suffisantes.

Article 17. — Objets exclus du transport

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes chargées, les matiéres et objets explosibles et
inflammables, les matieres comburantes, vénéneuses, radioactives, corrosives ainsi que les matiéres répug-
nantes ou suceptibles de produire une infection;

b) lesobjets dont letransport est réservé a I’administration des postes, ne f(t-ce que sur I’un des territoires
a parcourir par les bagages;

) lesobjets dont le transport est interdit, ne flt-ce quesur I’'un des territoires & parcourir par les bagages.

Les tarifs peuvent admettre au transport comme bagages, dans des conditions déterminées, certaines
matieres et certains objets qui en sont exclus sous lettre a).

Article 18. — Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages. Surtaxes

§ 1. — Ledétenteur du bulletin de bagages est responsable de I’observation des prescriptions des articles
16et 17 ; il supporte toutes les conséquences d’une infraction a ces prescriptions.

§ 2. — Si leslois ou reglements de I’Etat sur le territoire duquel le fait se produit ne I’interdisent pas, le
chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de vérifier si le contenu des bagages
répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est appelé a assister a la vérification ; s’il ne se présente
pas ou s’il ne peut étre atteint et a défaut d’autres lois ou reglements en vigueur dans I’Etat ou la vérification
a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Siune infraction est
constatée, les frais occasionnés par la vérification doivent étre payés par le détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d’infraction aux dispositions des articles 16 et 17, le détenteur du bulletin de bagages doit
payer une surtaxe sans préjudice du supplément de prix de transport et, s’ily a lieu, des indemnités pour le
dommage.

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme brut des objets exclus du transport comme bagages :

a) araison de trois francs, avec un minimum de perception de six francs, si ces objets comprennent des
matieres qui sont exclues du transport comme marchandises, en vertu de I’Annexe | a la Convention inter-
nationale concernant le transport des marchandises par chemin de fer (CIM) ;

b) a raison de deux francs, avec un minimum de perception de quatre francs, dans tous les autres cas
d’infraction aux dispositions des articles 16 et 17.
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Article 19. — Emballage et conditionnement des bagages -

§ 1. — Les bagages dont I’état ou le conditionnement est défectueux ou I’emballage insuffisant ou qui

présentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin de fer. Si néanmoins celui-ci

les accepte, il aura le droit d’apporter une mention appropriée sur le bulletin de bagages. L’acceptation

par le voyageur du bulletin de bagages portant une telle mention est considérée comme preuve que le voya-
geur a reconnu I’exactitude de cette mention.

§ 2. — Les bagages doivent porter, dans des conditions de fixité suffisantes, I’indication du nom et de
I’adresse du voyageur et cellede la gare de destination.

§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses ou autres indications se rapportant a des transports antérieurs
doivent étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

Article 20. — Enregistrement et transport des bagages

§ 1. — L’enregistrement desbagages n’a lieu quesur la présentation de billets valables au moins jusqu’a
la destination des bagages et par I’itinéraire indiqué sur les billets.

Sile billet est valable pour plusieurs itinéraires, ousi le lieu de destination est desservi par plusieurs gares,
le voyageur doit désigner exactement I’itinéraire a suivre ou la gare pour laquelle I’enregistrement doit avoir
lieu. Lechemin de fer ne répond pas des conséquences de I’inobservation de cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité de son billet, faire enregistrer
desbagages ou bien directement pour le parcours total de la gare de départ jusqu’a la gare d’arrivée, ou bien
pour des fractions quelconques du parcours total.

Lestarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent étre admis au transport par un
itinéraire autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou sans présentation de billets. Lorsque les
tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au transport sans présentation de billets, les dispositions
de la présente Convention fixant les droits et obligations du voyageur que ses bagages accompagnent s’ap-
pliquent a I’expéditeur de bagages enregistrés sans présentation de billets.

§2. — Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I’enregistrement.

§ 3. — Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont déterminées par les lois et régle-
ments en vigueur a la gare de départ.

§ 4. — Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spéciales pour I’enregistrement des fauteuils pour
malades, voitures d’enfants, engins de sport, cycles et véhicules a moteur.

§ 5. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en vigueur a la gare de départ, letrain par lequel
ses bagages doivent étre expédiés. S’il n’use pas de cette faculté, I’acheminement a lieu par le premier train
approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare de correspondance, le transport doit avoir lieu par
le premier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par les reglements nationaux, le service normal
des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus, que si les formalités
exigées au départ ou en cours de route par les douanes et autres autorités administratives ne s’yopposent pas.

Le chemin de fer esten droit de ne pas admettre ou de limiter le transport desbagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains.

Article 21. — Bulletin de bagages

§ 1. — Lors de I’enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur. Le voyageur est
tenu de s’assurer, a la réception du bulletin, que celui-ci est établi conformément & ses indications.

§ 2. — Les bulletins de bagages délivrés pour les transports internationaux doivent étre établis confor-
mément au formulaire dont le modele est prévu a I’Annexe | a la présente Convention et comporter les
mentions suivantes :
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a) I’indication des gares de départ et de destination ;

b) Iitinéraire ;

) le jour de la remise et le train pour lequel cette remise a été effectuée;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été remis au transport sans présentation d’un billet ;

e) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des autres frais ;

g) s’ilya lieu, le montant en chiffreset en lettres de la somme représentant I’intérét a la livraison, déclaré

conformément a I’article 22.

Lestarifs peuvent prévoir, pour certains trafics ou pour certains envois, des dérogations quant a la forme
et au contenu du bulletin de bagages.

8§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans laquelle les bulletins de
bagages doivent étre imprimés et remplis.

Article 22. — Déclaration d’intérét a la livraison

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire I’objet d’une déclaration d’intérét a la livraison, inscrite sur
le bulletin de bagages comme il est indiqué a I’article 21, § 2, lettre g).

Lemontant de I’intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de départ ou en toute autre monnaie
qui serait fixée par les tarifs.

§2. — Lataxe d’intérét a la livraison est fixée par les tarifs internationaux.

Article 23. — Livraison

§ 1. — La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages. Le chemin de fer n’est pas
tenu de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de demander au service de livraison de la gare
destinataire la délivrance des bagages aussitdt que s’est écoulé, apres I’arrivée du train par lequel les bagages
devaient étre transportés, le temps nécessaire pour la mise a disposition ainsi que, le cas échéant, pour I’ac-
complissement des formalités requises pour les douanes et autres autorités administratives.

§ 3. — Adéfaut de remise du bulletin de bagages, le chemin de fer n’est tenu de livrer les bagages que si
le réclamant justifie de son droit ; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger
une caution.

8 4. — Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois, & la demande du
détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent et siles prescriptions des douanes
ou autres autorités administratives nes’y opposent pas, les bagages peuvent étre restitués ala gare de départ
ou livrés a une gare intermédiaire contre remise du bulletin de bagages, et, en outre, si le tarif I’exige, contre
présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est pas livré dans les conditions indiquéesau §2 peut
exiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I’heure auxquelsil a réclamé la livraison.

§ 6. — Le voyageur peut refuser la réception des bagages, tant qu’iln’a pas été procédé aux vérifications
qu’il a requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois et réglements en vigueur sur le chemin de fer
chargé de la livraison.

Chapitre 1l1l. — Dispositions communes au transport des voyageurs et des bagages

Article 24. — Tarifs. Accords particuliers

§ 1. — Les tarifsinternationaux que les chemins de fer établissent doivent contenir toutes les conditions
spéciales faisant régle pour le transport et toutes les indications nécessaires au calcul des prix de transport
et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans lesquellesil sera tenu compte du change.
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§ 2. — La publication des tarifs n’est obligatoire que dans les Etats dont leschemins de fer participent
a ces tarifs comme réseaux de départ ou d’arrivée. Les tarifs et leurs modifications entrent en vigueur LR
date indiquée lors de leur publication. Les majorations de tarifs et autres dispositions qui auraient pour
effet de rendre plus rigoureusesles conditions de transport prévuespar ces tarifs n’entrent en vigueur que six
jours au plus tot apres leur publication.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux pour tenir
compte des fluctuations de change ainsi que les rectifications d’erreurs manifestes entrent en vigueur le
lendemain de leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre connaissance des
tarifs ou des extraits de tarifs indiquant les prix des billets internationaux qui y sont en vente et les taxes
correspondantes pour les bagages.

8 4. — Les tarifs doivent étre appliqués a tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de I’assentiment de leurs Gouvernements, en tant que des conditions comparables
sont consenties aux voyageurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées soit pour le service du chemin de fer, soit pour le service
des administrations publiques, soit aux oeuvres de bienfaisance, d’éducation et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu des deuxiéme et troisieme alinéas n’est pas obligatoire.
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Article 25. — Formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives

Levoyageur est tenu de se conformer aux prescriptions édictées par les douanes et autres autorités admi-
nistratives, tant en ce qui concernesa personne qu’en ci qui concerne la visite de ses bagages et de ses colis
a main. 1l doit assister a cette visite, sauf exceptions admises par les lois et réglements. Le chemin de fer
n’assume aucune responsabilité, al’égard du voyageur, pour le cas ou celui-cine tiendrait pas compte de ces
obligations.

Article 26. — Restitutions et paiements supplémentaires

§ 1. — Lorsqu’un voyageur n’a pas commencé son voyage, il a droit, contreremise du billet, a la resti-
tution du prix payé pour celui-ci.

§ 2. — Lorsqu’un billet n’a été utilisé que sur une partie du parcours, le voyageur a droit, contre remise
du billet, a la restitution de la différence entre le prix payé et celui qu’il aurait acquitté pour le parcours
effectué.

§ 3. — Lorsque, par suite du manque de place dans la classe pour laquelle il a été délivré, un billet a été
utilisé dans une classe inférieure a celle qui y est indiquée, il est remboursé, contre remise du billet, la diffé-
rence entre le prix du billet payé et leprix du billet pour la classe utilisée.

§ 4. — Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyageur toute justification utile & I’appui de chaque
demande de restitution.

Pour les cas prévus au §2, le voyageur doit, en particulier, présenter une attestation qui lui est délivrée,
sur sa demande, par la gare intermédiaire intéressée.

Pour les cas prévus au § 3, le voyageur doit, en particulier, présenter une attestation du chemin de fer
établissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place dans un compartiment d’une classe inférieure a celle
a laquelle son billet lui donnait droit.

§ 5. — Sont exclus de la restitution : les impots, les suppléments payés pour les places réservées, les
frais de confection et les commissions pour la vente des billets, sauf si le voyageur n’a pu commencer son
voyage ou le poursuivre en raison du retard ou de la suppression d’un train ou d’une interruption du service.

Sont déduits du montant de la restitution : un droit de 10% avec minimum de0 fr. 50 et maximum de 3 fr.
par billet, ainsi que,s’il'y a lieu, les frais d’envoi ; cette déduction n’est toutefois pas opérée si, dans le cas
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prévu au § 1,le billet est restitué le jour méme de son émission au bureau qui I’a délivré, non plus que dans,
le cas ou le voyage n’a pu étre effectué ou poursuivi en raison du retard ou de la suppression d’un train
ou d’une interruption du service.

§ 6. — Lorsqu’il s’agit de billets a prix réduit ou de billets qui ne sont valables que conjointement
avec des tickets garde-place, les tarifs peuvent exclure la restitution ou lasubordonner a certainesconditions ;
les billets a prix réduit pour enfants, délivrés envertu de I’article 6, ne sont pas considérés comme billets
a prix réduit au sens de la présente disposition.

§ 7. — Lorsqu’un voyageur a demandé & étre remboursé du prix de transport de ses bagages pour la
totalité ou une fraction du parcours, la restitution est effectuée dans les conditions ci-apres :

Sont toujours déduits du montant de la restitution un droit de 0 fr.50 par bulletin, ainsi que, le cas échéant,
les impéts.

Siles bagages sont retirés avant qu’ils aient quitté la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé ;
s’ils le sont a une gare intermédiaire, le détenteur du bulletin de bagages doit, acet effet, obtenir de cette
gare intermédiaire une attestation quiest a joindre a la demande de restitution.

§ 8. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres que celles qui précédent, pourvu qu’il n’en
résulte pas une aggravation de la situation du voyageur.

§ 9. — Toute demande de restitution fondée sur les dispositions du présent article, ainsi que sur celles
del’article 12, est irrecevable sielle n’a pas été présentée au chemin de fer dans un délai de six mois, comptg,
pour les billets, a partir de I’expiration de leur validité, pour les bulletins de bagages, a partir du jour de leur
émission.

§ 10. — En cas d’application irréguliére du tarif oud’erreur dans la détermination des frais de transport
et des frais divers, le trop-percu doit &tre remboursé par le chemin de fer, lemoins-pergu versé parle voyageur.

8 11. — Le trop-percgu constaté par le chemin de fer doit étre, si possible, porté d’office & laconnaissanse
de I’intéressé lorsqu’il dépasse O fr. 50 par billet ou par bulletin de bagages, et le réglement doit en étre opéré
au plus tot.

§ 12. — Pour lecalcul du trop-pergu & rembourser par le chemin de fer ou du moins-percu a verser par le
voyageur, est applicable le cours du change officiel du jour auquel le prix de transport a été percu ; si le
paiement en est effectué dans une monnaie autre que la monnaie de perception, le cours applicable est celui
du jour ou a lieu ce paiement.

§ 13. — Dans tous lescas non prévus dans le présent article et & défaut d’accords entre leschemins de
fer, leslois et réglements en vigueur dans I’Etat de départ sont applicables.

Article 27. — Contestations

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les agents sont provisoirement tranchées, dans les
gares, par le chef de service et, en cours de route, par le chef de train.

Titre Ill. — RESPONSABILITE. ACTIONS
Chapitre ler. — Responsabilité

Article 28. — Responsabilité consécutive au transport des voyageurs, des colis a main et des animaux

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les blessures et toute autre atteinte a I’inté-
grité corporelle d’un voyageur, ainsi que pour les dommages causés par le retard ou la suppression d’un
train ou par le manque d’une correspondance, reste soumise aux lois et reglements de I’Etat ou le fait s est
produit. Les articles ci-aprés du présent titre ne sont pas applicables a ces cas.

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui concerne les colis & main et les animaux dont la
surveillance incombe au voyageur en vertu de I’article 13, § 5, que des dommages causés par sa faute.

§ 3. — Il n’y a pas, en cette matiére, de responsabilité collective.
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Article 29. — Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulletin de baga‘ggg'
international est responsable de I’exécution du transport sur le parcours total jusqu’ala livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par lefait méme de la prise en charge des bagages, participe
au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions de I’article
43, § 2, concernant le chemin de fer destinataire.

Article 30. — Etendue de la responsabilité

§ 1. — Lechemin de fer est responsable duretard ala livraison, du dommage résultant de la perte totale
ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent a partir de I’acceptation au transport jusqu’a
la livraison.

§ 2. — Lechemin de fer est déchargé de cette responsabilité sile retard a la livraison, la perte ou I’avarie
a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte ou I’avarie résulte des
risques particuliers inhérents a la nature spéciale du bagage, a I’absence ou a la défectuosité de I’emballage
ou du fait que des objets exclus du transport ont été néanmoins expédiés comme bagages.

Article 31. — Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que le retard & la livraison, la perte ou I’avarie a eu pour cause un des faits prévus a
I’article 30, 8§ 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte ou I’avarie a
pu résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a I’article 30, 83, il y a présomption qu’elle
en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit defaire la preuve que le dommage n’a paseu pour cause,
totalement ou partiellement, 1’'un de ces risques.

Article 32. — Présomption de perte des bagages. Cas ou ils sont retrouvés

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer un colis manquant comme
perdu quand il n’a pas été livré dans les quatorze jours qui suivent la demande de livraison présentée con-
formément a I’article 23, § 2.

§ 2. — Siun colis réputé perdu est retrouvé dans I’année qui suit la demande de livraison, le chemin de
fer est tenu d’en donner avis a I’ayant droit, lorsque son domicile est connu ou peut étre découvert.

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, I’ayant droit peut exiger que le bagage lui
soit livré a I’'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au transport depuis la gare de
départ jusqu’a celleou a lieu la livraison et contre restitution de I’indemnité qu’ila regue, déduction faite
éventuellement des frais qui auraient été compris dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits a
I’indemnité pour retard prévue a I’article 35et, s’ily a lieu, a Iarticle 36.

Si le colisretrouvé n’a pas été réclamédans le délai de trente jours prévu ou si le colis n’est retrouvé que
plus d’un an apres la demande de livraison, lechemin de fer en dispose conformément aux lois et reglements
de I’Etat dont il reléve.

Article 33. — Montant de I'indemnité en cas de perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte totale ou partielle
debagages est misea la charge du chemin de fer, il peut étre réclamé :

a) si le montant du dommage est prouvé :
une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse toutefois excéder 40 francs par kilogramme de poids brut
manquant ;
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b) si le montant du dommage n’est pas prouvé :
une somme calculée a forfait a raison de 20 francs par kilogramme de poids brut manquant.
Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres sommes déboursées a I’oc-
casion du transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts.

I Ed ELERY

Article 34. — Montant de I’indemnité en cas d’avarie des bagages
Encas d’avarie, lechemin defer doit payer le montant de la dépréciation subie par les bagages, sans autres
dommages-intéréts.
Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser :
a) si la totalité des bagages est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte

totale ;
b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas

de perte de la partie dépréciée.

Article 35. — Montant de I’indemnité pour retard a la livraison desbagages

§ 1. — En cas de retard a la livraison et si I’ayant droit ne prouve pas qu’un dommage en est résulté,
le chemin de fer est tenu de payer une indemnité fixée a vingt centimes par kilogramme de poids brut des
bagages livrés en retard et par période indivisible de vingt-quatre heures a compter de la demande de livrai-
son avec maximum de quatorze jours.

§ 2. — Silapreuve est fournie qu’un dommage est résulté du retard, il est payé, pour ce dommage, une
indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de I'indemnité forfaitaire déterminée au §1.

§ 3. — Les indemnités prévues aux 881 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles qui seraient dues
pour perte totale des bagages.

En cas de perte partielle, ellessont payées, s’ily a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’ily a lieu, avec I’indemnité prévue a I’article 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux 88 1 et 2 avec celles prévues aux articles 33 et 34
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale supérieure a celle qui serait due en cas de perte
totale des bagages.

§3. — En cas de retard a la livraison d’automobiles, de remorques et de motocyclettes avec side-car
transportées comme bagages, le chemin de fer n’est tenu de payer une indemnité que siun dommage a été
prouvé ; le prix de transport constitue I’indemnité maximum.

Article 36. — Montant de I’indemnité en cas de déclaration d’intérét & la livraison
S’ily aeu déclaration d’intérét a la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités prévues aux articles
33,34 et 35, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu’a concurrence du montant de I’intérét
déclaré.

Article 37. — Montant de I’indemnité en cas de dol ou de faute lourde imputable au chemin de fer

Dans tous les cas ou le retard a la livraison, la perte totale ou partielle ou I’avarie des bagages ont pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-cidoit complétement indemniser I’ayant
droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsabilité est, toutefois, limitée au double
des maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

Article 38. — Intéréts de I’indemnité. Restitution des indemnités

8§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I’indemnité. Ces intéréts, calculés a raison de cing
pour cent I’an, ne sont dus que si I’indemnité dépasse dix francs par bulletin de bagages ; ils courent du jour
de la réclamation administrative prévue a I’article 41 ou, s’iln’y a pas eu de réclamation, du jour de la

demande en justice.
§ 2. — Toute indemnité inddment percue doit étre restituée.
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Article 39. — Responsabilité du chemin de fer pour ses agents -
Le chemin de fer est responsable des agents attachés a son service et des autres personnes qu’il emploie
pour I’exécution d’un transport dont il est chargé.
Toutefois, si, a la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des services qui n’in-
combent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte des voyageurs a qui ils
rendent ces services.

Article 40. — Exercice d’actions extracontractuelles
Dans les cas prévus a I’article 30, 8 1, toute action en responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limites prévues par la présente Convention.
Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer répond en vertu
de larticle 39.

Chapitre Il. — Réclamations administratives. Actions judiciaires. Procédure et prescription

Article 41. — Réclamations administratives

8 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre adressées par
écrit au chemin de fer désigné a I’article 43.

§2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’actionner le
chemin de fer en vertu de I’article 42.

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres piéces que I’ayant droit juge utile de joindre & sa
réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci dliment Iégalisées si le chemin de
fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la restitution des billets ou des bulle-
tins de bagages.

Article 42. — Personnes qui peuvent exercer I’action judiciaire contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du contrat de transport n’appartient qu’a la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui, a défaut, justifie de son droit.

Article 43. — Chemins de fer contre lesquels I’action judiciaire peut étre exercée

8§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit contre le chemin de ferau profit duquel la
somme a été pergue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercées exclu-
sivement contre le chemin de fer du départ, le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le
fait générateur de I’action.

Lechemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’arecu ni les bagages ni la feuille
de route.

8 3. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que
I’action est intentée contre I’'un d’eux.

8 4. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux §81et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception dans I’ins-
tance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Acrticle 44. — Compétence
Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant le juge
compétent de I’Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, a moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de concession.
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Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux ;gst
considéré commeun chemin de fer distinct au point de vue de I’application du présent article.

Article 45. — Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie par les bagages

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le chemin de fer ou
lorsque I’ayant droit en allégue I’existence, le chemin de fer est tenu de dresser, sans délai et si possible en
présence de cet ayant droit, un proces-verbal constatant, suivant la nature du dommage, I’état des bagages,
leur poids et, autant que possible, I'importance du dommage, sa cause et le moment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement a I’ayant droit s’il le demande.

§ 2. — Lorsque I’ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander la cons-
tatation judiciaire de I’état et du poids des bagages ainsi que des causes et du montant du dommage ; la
procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat ou la constatation judiciaire a lieu.

§ 3. — Dans lecas de perte de colis, I’ayant droit est tenu, pour faciliter lesrecherches du chemin de fer,
de donner la description aussi exacte que possible descolis perdus.

Article 46. — Extinction de I’action contre le chemin de fer née du contrat de transport des bagages
§ 1. — La réception des bagages par I’ayant droit éteint toute action née du contrat de transport contre
le chemin de fer pour retard a la livraison, perte partielle ou avarie.
§ 2. — Toutefois, I’action n’est pas éteinte :
a) si I’ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputable
au chemin de fer ;
b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elleest faite a I’un des chemins defer désignés par I’article 43,
§ 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours non compris celuide la réception des bagages par
I’ayant droit ;
) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:
1° si la perte ou I’avarie a été constatée avant la réception des bagages par I’ayant droit conformément
a larticle 45 ;
2° si la constatation, qui aurait di étre faite conformément a I’article 45, n’a été omise que par la faute
du chemin de fer ;
d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont I’existence est constatée apres la réception
des bagages par I’ayant droit, a la double condition :
1° qu’immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent
la réception des bagages, la demande de constatation conforme a I’article 45 soit faite par I’ayant
droit ; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié légal, son expiration est reportée
au premier jour ouvrable suivant ;
2° que I’ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I’acceptation au transport et la livraison.

Article 47. — Prescription de I’action née du contrat de transport

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’ils’agit :

a) de I’action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol ;

b) de I’action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. — La prescription court :

a) pour lesactions en indemnité pour retard a la livraison, perte partielle ou avarie : du jour ou la livraison
a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale : du jour ou la livraison aurait dd avoir lieu;

) pour les actions en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
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ou pour lesactions en rectification en cas d’application irréguliere du tarif ou derreur de calcul: du jour d
paiement, ou, s’il n’y a pas eu paiement, du jour ou le paiement aurait di étre effectué ;

d) pour les actions en paiement de supplément de droit réclamé par la douane : du jour de la réclamation
de la douane ;

e) pour les autres actions concernant le transport des voyageurs: du jour de I’expiration de la validité
du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais dans le délai.

8 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément a I’article 41, la
prescription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer rejette la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la prescription ne reprend son
cours que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou
de la réponse et celle de la restitution des pieces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande reconventionnelle
ou d’une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et I’interruption de la prescription sont
réglées par les lois et reglements de I’Etat ou I’action est intentée.
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Chapitre 11l. — Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux

Article 48.— Reéglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de
transport qu’il a encaissé ou qu’il aurait di encaisser.

Article 49. — Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie de
bagages, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un recours contre les
chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispositions suivantes :

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable ;

b) lorsque ledommage a été causé par le fait de plusieurs chemins defer, chacun d’eux répond du dommage
gu’il a causé. Si la distinction est impossible dans I’espéce, la charge de I’indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés sous lettre c);

) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de I’'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, a I’ex-
ception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné sur leurs lignes. La répartition est
faite proportionnellement au nombre de kilometres de distance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I’un des chemins de fer, la part lui incombant et non payée par lui
est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnellement au
nombre de kilomeétres de distance d’application des tarifs.

Article 50. — Recours en cas d’indemnité pour retard a la livraison

Les regles énoncées dans I’article 49 sont appliquées en cas d’indemnité payée pour retard. Sile retard
a eu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge de I’indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

Article 51. — Procédure de recours

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais
habilité a contester le bien-fondé du paiement effectué par I’administration exercant le recours, lorsque
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I’indemnité a été fixée par I"autorité de justice apres que I’assignation lui avait été dliment signifiée, et qu’il

avait été misa méme d’intervenir dans le procés. Lejuge saisi de I’action principale fixe, selonles circonstarié
de fait, les délais impartis pour la signification et pour I’intervention.
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§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous leschemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignes.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.

8 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

8 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans I’instance relative ala demande prin-
cipale en indemnité.

Avrticle 52. — Compétence pour les recours

8 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement compétent

pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsque I’action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir entre les juges compétents, envertu du 8§81, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 53. — Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger pas des accords aux regles de recours réciproques, définiesau chapitre
11,

Titre 1V. — DISPOSITIONS DIVERSES

Article 54. — Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des lois et reglements nationaux
relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 55. — Reégles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis a la présente Convention, la procédure
a suivre est celledu juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 56. — Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge compétent, en
vertu des dispositions de la présente Convention, sont devenus exécutoires d’apres les lois appliquées par
ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitdt aprés accomplisse-
ment des formalités prescrites dans I’Etat intéressé. Larévision du fond de I’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement, non plus
qu’aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre un deman-
deur & raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un chemin de fer sur un
chemin defer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un juge-
ment rendu par I’autorité judiciaire de I’Etat duquel releve le chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que lesobjets de toute nature servant au transport et
appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement, baches, etc., ne peuvent faire
I’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat duquel reléve le chemin de fer propriétaire,
qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport, contenus dans ce
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matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire I’objet d’une saisie, sur un territoire
autre que celui de I’Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judis
ciaire de ce dernier Etat.

8 4.— La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I’occasion des
actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.
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Article 57. — Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies étrangéres
8 1.— Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont considérées
comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.

8§ 2.— Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion des sommes
exprimées en unités monétaires étrangeres, qui sont payées en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3.— De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est tenu de publier
les cours auquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 58. — Office central des transports internationaux par chemins de fer

8 1.— Pour faciliter et assurer I’exécution de la présente Convention, il est institué un Office central
des transports internationaux par chemins de fer chargé :

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer ;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux ;

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance et d’assurer, & ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux ;

d) de tenter, a la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignessont inscrites sur la liste des lignes prévue a I’article 59, la conciliation, soit en prétant ses bons offices
ou sa médiation, soit de toute autre maniere, en vue de régler les différends entre lesdits Etats ou entreprises
ayant pour objet I’interprétation ou I’application de la Convention ;

e) d’émettre, a la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur les différends ayant pour objet I’interprétation ou I’application de la Convention ;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet I’interprétation ou I’application dela Convention
par voie d’arbitrage ;

g) d’instruire les demandes de modifications a la présente Convention et de proposer la réunion des
Conférences prévues a I’article 68, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant I’Annexe Il a la présente Convention détermine le siége, la
composition et I’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. Il en détermine en outre les condi-
tions de fonctionnement et de surveillance.

Article 59. — Liste des lignes soumises a la Convention
§ 1.— L’Office central prévu & I’article 58 est chargé d’établir et de tenir a jour la liste des lignes sou-
mises & la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifications des Etats contractants relatives a
I’inscription sur cette liste ou a la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées
a Iarticle 2.
§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’alieu gn’un mois
apres la date de la lettre de I’Office central notifiant I’inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par I’Office central, aussitdt que celuides Etats contractants

ala demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de
satisfaire aux obligations imposées par la Convention.
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8 4, — La simple réception de I’avis émanant de I’Office central donne immédiatement & chaque chemin
de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport international, sauf en ce §il* bl
concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 60. — Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour I’exécution de la Convention sont communiquées par eux a I’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré,
dans les formes prévues par les lois et reglements de chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation a la pré-
sente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée a I’Office central.

Article 61. — Reglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet
I’interprétation ou I’application de la Convention, valable comme loi nationale ou a titre de droit conven-
tionnel, et desdispositions complémentaires édictées par certains Etats contractants peuvent, ala demande
des parties, étre soumis & des tribunaux arbitraux dont lacomposition et la procédure font I’objet de I’ Annexe
IV a la présente Convention.

8 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I’Annexe 1V ne lient pas les parties,
qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

8 3. — Alla demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions Iégales,

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre Etats contractants d’une part et Etats non contractants d’autre part,

3° des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale ou atitre de droit
conventionnel ;

b) des litiges entre entreprises de transport ;

) des litiges entre entreprises de transport et usagers ;

d) des litiges entre usagers.

§4. — La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a, quant a la suspension et a I’interruption de la
prescription de la créance litigieuse, le méme effet que I’ouverture de I’action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de transport ou des
usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitét aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I’Etat ou I’exécution doit avoir lieu.

Titre V. — DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Article 62. — Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a I’article 2, §1, chaque Etat peut, en
demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises & laConvention, ajouter I’ensemble
des causes d’exonération énoncées ci-apres a celles qui sont prévues a I’article 30. Le transporteur ne peut
s’en prévaloir ques’il fait la preuve que le retard a la livraison,la perte ou I’avarie estsurvenu sur le parcours
maritime, depuis le chargement des bagages a bord du navire jusqu’a leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation ou dans I’administration du navire;
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b) innavigabilit¢ du navire, a condition que le transporteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’es
pas imputable a un manque de diligence raisonnable de sa part a mettre le navire enétat de navigab*ll'ifré
ou a lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables, ou a approprier e
mettre en bon état toutes parties du navire ou les bagages sont chargés, de facon qu’elles soient aptes a la
réception, au transport et ala préservation des bagages;

¢) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposes ;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations générales du
transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre le navire en état
de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables, ou
pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou les bagages sont chargés, de facon qu’elles
soient aptes ala réception, au transport et a la préservation des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néanmoins responsable
si I’ayant droit fait la preuve que le retard a la livraison, la perte ou I’avarie est dd & une faute du transpor-
teur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la liste
mentionnée a I’article premier, le régime de responsabilité applicable a ce parcours doit étre le méme pour
toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste a la demande de plusieurs Etats, I’adoption
de ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées a I’Office central. Elles
entreront en vigueur, au plus tot, a I’expiration d’un délai de trente jours a partir de la date de la lettre par
laquelle I’Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés par lesdites mesures.

ELERY

Article 63. — Responsabilité en cas d’accidents nucléaires
Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe envertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I’énergie nucléaire, 1’exploi-
tant d’une installation nucléaire ouune autre personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Titre VI. — DISPOSITIONS FINALES

Article 64. — Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1" mai 1961
a la signature des Etats qui ont été invités a se faire représenter a la Conférence ordinaire de révision.

Article 65.— Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés le plus tét possible
auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés a I’effet d’examiner avec eux la possibilité de mettre la Convention en
vigueur.

Article 66. — Adhésion a la Convention

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la présente Convention adresse sa demande au
Gouvernement suisse, qui la communique atous les Etats contractants avec une note de I’Office central sur
la situation des chemins de fer de I’Etat demandeur au point de vue des transports internationaux.
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8 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date de cet avis, deux Etats au moins n alent
notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit et avis en est dofine
par le Gouvernement suisse a I’Etat demandeur et a tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie a tous les Etats contractants et a I’Etat demandeur
que I’examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprées la date de I’avis envoyé par le Gouvernement
suisse, ou si, a I’expiration de ce délai, la Convention n’est pas encore en vigueur, a la date de la mise en
vigueur de celle-ci.
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Article 67. — Durée de I’engagement des Etats contractants

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat contractant peut se
dégager dans les conditions ci-apres :

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année
qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour I’expiration de cette période devra
notifier son intention au moins un an a I’avance au Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats
contractants.

Adéfaut de notification dans le délai indiqué, I’engagement sera prolongé de plein droit pour une période
de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, a défaut de dénonciation un an au moins avant le
31 décembre de la derniére année de I’une des périodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis a participer a la Convention au cours de la période quinquennale ou d’une des
périodes triennales sont engageés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a la fin de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant I’expiration de I’une
d’entre elles.

Article 68.— Révision de la Convention

8 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Convention, sur la
convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise en vigueur de la présente Con-
vention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers au moins des
Etats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office central invite a assister a la Conférence des
représentants :

a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de transport ;

b) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des organisations inter-
nationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Conférence dans le reglement des délibé-
rations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants, I’Office central peut, avant les
conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commissions pour I’examen prélimi-
naire des propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe Ill sont applicables par analogie a ces
Commissions.

§ 2. — La mise envigueur de la Convention nouvelle & laguelle aboutit une conférence de révision em-
porte abrogation de la Convention antérieure mémea I’égard des Etats contractants qui ne ratifieraient pas
la Convention nouvelle.

8§ 3. — Dans I’intervalle des conférences de révision, les articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27,
48, 49, 50, 53 et les Annexes | et IV peuvent étre modifiés par une Commission de révision. L’organisation
et le fonctionnement de cette Commission font I’objet de I’Annexe Ill & la présente Convention.
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Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements des Etats contrac:
tants par I’intermédiaire de I’Office central. Ellessont tenues pour acceptées, a moins que, dans les trois
mois comptés a partir du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements n’aient formulé des
objections. Cesdécisions entrent en vigueur le premier jour du sixieme mois qui suit le mois au cours duquel
I’Office central les a portées a la connaissance des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central
désigne ce jour lors de la notification des décisions.

Article 69. — Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise selon I’'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-apres, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés
en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

FAIT a Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.

(Suivent les signatures)

ELERY
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Formulaire du bulletin de bagages — “ARGXE)

Le formulaire comprend trois feuillesdu modele ci-aprés. Les administrations de chemins de fer déter-

minent celles de ces feuilles qui sont remplies par décalque.
1ot feuille

Transport international de bagages

o (Num (-l.cnl’.a(lmlnislralion du chemin de fer)

Souche du hulletin de hagages

\
Il
e e B e e
VIR i G N e
z|| Date Prix de transport des bagages
3 Nombre | Nombre . .
3 de des colis- Poids réel - ]
billets | bagages kg Caleul de la )sans franchise de hagages pour kgl
) taxe par -
19. unité de 10 kg’ avec franchise de bagages pour kgl
*)
Train N°
f foues . .
Intérit & la livraison . .
Fraisaccessoires . . . . . . .00 e e e e
Taxe totale . . . . . . ... e e e e e e e
ez , —— ~rr— ————— —
2e l’g\_xl]lc
—eerree = e e - e
! No Transport international de bagages |
I
(Nom de Padministration du chemin de fer)

Feuille de route

! A0 et e X oo
VT ot eiutree e ern et a F OO . .
Date Prix de transport des bagages

Nombre Nomhr.e Polds réel
de des colis- )
billets | bagages kg Calcul de la )sans franchise de bagages pour k
taxe par - A T
19 Lnité de 10 kg)avee franchise de bagages pour K
- li)
Train N° B
en chiffres . lel_ll‘!?s
) Intérat alabivraison . . | |.]
Frais accessoires . . . . . . e e N e e e b
Taxetotale . . ., . ... ... ... e e e . PR OO I

*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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3¢ feuille, recto

Transport international de bagages

No
- ¢
(Nom de Padministration du chemin de fer)
Bulletin de bagages
e e B e
R U PP SRR S P PRI
Date Prix de transport des bagages
Nombre | Nombre Poids réel
de des colls- )
billets | bagages kg Calcul de la )sans franchise de bagages pour  _kg|..
taxe par
19 .. unité de 10 kg)avec franchise de bagages pour kgl
l) V
Train N° T

Frais accessoires

Taxe totalé . . . .

Intérét & la livraison . .

Voir au verso

3e feuille, verso

Le présent transport est soumis au régime de la Convention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer

(CIV),ainsi

qu’aux conditions des tarifs qui lui sont applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les douanes et

autres autor

ités administratives, saut exceptions admises par les adminis-

trations compétentes.

Les bagages

désignés au recto sont délivrés contre remise du présent bulletin.

*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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ANNEXE U
(Article 58"

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

Article 1er

§ 1. — L’Office central des transports internationaux par chemins de fer siege a Berne, sous les auspices
du Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de I’article 58 de la Convention et est confié & un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, s’ily a lieu, lesmesures propres a faciliter I’application de cesConven-
tions et textes ;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser I’activité de I’Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de I’Office.

§. 2. — a) Le Comité administratif se réunit & Berne. Il se compose de neuf membres, choisis parmi les
Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége permanent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Lesautres Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque période quinquennale, une Conférence
diplomatique détermine, sur proposition du Comité administratif en fonction la composition du Comité
administratif, en tenant compte d’une équitable répartition géographique.

c) Si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne lui-méme un
autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne qualifiée en
raison de son expérience des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son reglement intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année ; il tient, en outre, des réunions extraordinaires
lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés a tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont a la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant I’organisation, le fonctionnement et le
statut du personnel de I’Office central. Le Gouvernement suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseillers de I’Office central ;
le Gouvernement suisse lui présente des propositions a cet effet. Pour ces nominations, le Comité administratif
tient compte plus particulierement de la compétence des candidats et d’une équitable répartition géo-
graphique.

€) Le Comité administratif approuve le budget annuel de I’Office central, en tenant compte des dispo-
sitions de I’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I’Office central, qui a trait uniquement a la concordance des écritures et
des piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet
ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec lerapport de gestion de I’Office central
et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recommandations qu’il est appelé
de formuler.
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d) LeComité administratif adresse a chague conference de révision, au moinsdeux mois avant I’ouvertyr
de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son activité depuis la conférence précédente.
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Article 2

§ 1.— Les frais de I’Office central sont supportés par les Etats contractants proportionnellement a la
longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la Convention. Toutefois, les
lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement a la moitié seulement de leurs parcours.
Pour chaque Etat, la contribution est de o fr. 80 au maximum par kilometre. Exceptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé et I’Office central, et approbation du
Comité administratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans des
conditions particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilometre est fixé, pour chaque exercice,
par le Comité administratif, 1’Office central entendu. Il est toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses
effectivesde I’Office central n’ont pas atteint le montant du crédit calculésur cette base, lesolde non dépensé
est versé a un fonds de réserve.

§ 2. — A I’occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I’Office central les invite a verser leur part contributive aux dépenses de I’exercice écoulé. L’Etat
qui, ala date du 1er octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel
n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renouvelle au début de I’année suivante, a I’occasion de I’envoi de
son rapport de gestion pour I’exercice écoulé. Si, a ladate du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été tenu
de ce rappel, une quatriéme démarche est faite auprés de I’Etat retardataire pour I’amener a payer les deux
annuités échues. En cas d’insucces, I’Office central I’avise, trois mois plus tard, que, si le versement attendu
n’a pas été effectué avant lafin de I’année, son abstention sera interprétée comme une manifestation tacite
de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d’une suite donnée & cette derniére démarche avant
le 31 décembre, I’Office central, prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par I’Etat défaillant, de
se retirer de la Convention, procede a la radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au
service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen des crédits
ordinaires dont dispose I’Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices. La partie du déficit
qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilometres de lignes soumises a la Convention a I’époque de
la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il a déja, pendant la période de deux ans quis’est
terminée par la retraite de I’Etat défaillant, été partie avec lui ala Convention.

§ 4. — L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiquées au §2 ci-dessus ne peut les
faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant, au préalable, les sommes dont il
est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec intérét de cing pour cent a compter
de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ou I’Office central I’a invité la premiére fois a payer les parts
contributives lui incombant.

Article 3

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements nécessaires a I’applica-
tion de la Convention, notamment les communications relatives a la liste des lignes de chemins de fer et
d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ouadmis sous certaines conditions, ainsi que les études
qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gratuitement a chaque
Etat contractant et a chacune des administrations intéressées. Les autres exemplaires demandés sont payés
a un prix fixé par I’Office central.



1699 I

Article 4

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent étre adre$séS
par I’entreprise créanciere a I’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement. A cet effet, I’Office central
met I’entreprise de transport débitrice en demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. — Si I’Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les
parties a se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la demande devant le tribunal
arbitral prévu a I’article 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 3. — Lorsque I’Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement due, il
peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que I’entreprise de transport debitrice est tenue de verser a
I’Office central tout ou partie de la créance ; la somme ainsi versée doit rester consignée jusqu’a décision
au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu a I’article 61 de la Convention (Annexe V).

§ 4. — Dans lecas ol une entreprise de transport n’apas donnésuite, dans la quinzaine, aux injonctions
de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences de son
refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure si elle est restée infructueuse, I’Office central
adresse a I’Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport un avis motivé, eninvitant cet Etat a
aviser aux mesures a prendre et notamment a examiner s’il doit maintenir sur la liste les lignes de I’entre-
prise de transport débitrice.

8§ 6. — Si I’Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport débitrice déclare que, malgré le
non-paiement, il ne croit pas devoir rayer de la liste cette entreprise, ou s’il laisse sans réponse pendant six
semaines la communication de I’Office central, il est réputé de plein droit accepter la garantie de la solva-
bilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des transports internationaux.

ELERY

Article 5

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de I’activité prévue a I’article
58, § 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant de cette rémunération est fixé par le Comité admi-
nistratif, sur proposition de I’Office central.

ANNEXE Il
(Article 68, §3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION

Article premier

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs propositions concernant les objets
rentrant dans la compétence de la Commission, & I’Office central des transports internationaux par chemins
de fer, qui les porte immédiatement a la connaissance des autres Etats contractants.

Article 2

L’Office central invite la Commission & siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cinq Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la Commission deux mois a I’avance. L’avis doit
indiquer exactement les questions dont I’inscription a I’ordre du jour est demandée.

Article 3
Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux de la Commission.
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Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux |
autres Etats. A by
Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

Article 4

L’Office central instruit les questions a traiter et assume le service du secrétariat de la Commission.
Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office central prennent part aux séances de la Commission avec voix
consultative.
Article 5
D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office central invite a assister, avec voix consultative,
aux seances de la Commission, des représentants :
a) d’Etats non contractants,
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de transport, sous
condition de réciprocité,
c) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous condition de
réciprocité.
Article 6
La Commission est valablement constituée lorsqu’un tiers des Etats contractants sont représentés.

Article 7
La Commission désigne pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

Article 8

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand. Les exposés des membres de la Commission sont
traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des propositions et les communications du
président sont traduits in extenso.

Article 9
Le vote a lieu par délégation et, sur demande, a I’appel nominal ; chaque délégation d’un Etat contrac-
tant représenté ala séance a droit a une voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations représentées a la Commission,
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés, ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.

Article 10

Les proces-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues. En cas de
divergences entre le texte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait foi.

Les proces-verbaux sont distribués aux membres aussitdt que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront au secrétariat dans
un délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer des sous-commissions ;elle peut aussi constituer
des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir, un rap-
porteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1a 5 et 8 410 sont applicables par analogie aux sous-
commissions.
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ANNEXE IV
(Article 6I)+

REGLEMENT D’ARBITRAGE

Article premier. — Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre les litiges autres que ceux entre Etats se composeront
d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis.

Article 2. — Choix des arbitres

§ 1.— Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contractant peut désigner au plus deux de ses
ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres,
établie et tenue par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Sile compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’un commun accord par les parties.

Sile compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit unou deux arbitres, selon le cas.

Lesarbitres choisis conformément a I’alinéa précédent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Siles parties sont en désaccord sur le choix de I’arbitre unique ou si les arbitres choisis par les parties sont
en désaccord sur la désignation du troisieme ou du cinquieme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est
complété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal fédéral suisse, a la requéte del’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis
prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3.— L’arbitre unique, le troisieme ou le cinquieme arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle
des parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

Article 3. — Compromis
Lesparties qui recourent a I’arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en particulier :
a) I’objet du différend, déterminé d’une fagon aussi précise et claire que possible ;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres ;
c) le lieu du tribunal.
Pour I’ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué al’office central.

Article 4. — Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure a suivre entenant compte notamment des dispositions
ci-apres :

a)p le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis par les parties
sans étre lié, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendeur a reconnu comme étant di;

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par
I’intermédiaire de I’Office central ;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou de la nullité,

Article 5. — Greffe
L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

ELERY
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Article 6. — Frais
La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et décide a laquellé-té bl
parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles.

PROTOCOLE ADDITIONNEL
aux Conventions internationales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV), signées a Berne le 25 février 1961

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES
sont convenus des dispositions ci-apres :

l.
1° Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou les parties
territoriales de tels Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les Conventions du 25 octobre 1952 sont
appliquées, peuvent notifier au Gouvernement suisse qu’ils ont adopté, par voie de Iégislation interne, les
dispositions des Conventions de 1961 et qu’ils les appliqueront suivant les régles de leur constitution.

2° Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite, les effets en sont les suivants:

a) Lesdispositions des Conventions de 1961 sont applicables dans les rapports entre les Etats contractants
et les Etats ou parties territoriales mentionnés sous 1° et ayant fait cette notification, a I’expiration d’un
délai de trente jours a partir de la date de réception de la notification par le Gouvernement suisse si les
Conventions sont entrées en vigueur ou, dans le cas contraire, a partir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de réception de la notification et la communique aux Etats
parties aux Conventions de 1961 ainsi qu’aux Etats ou parties territoriales d’Etats ayant fait usage de la
faculté visée sous 1°.

€) Les Etats ou les parties territoriales d’Etats mentionnés sous 1°ont les mémes droits et obligations que
les Etats qui ont ratifié les Conventions de 1961 ou qui y ont adhéré, sous réserve

que leur participation aux conférenceset aux sessions des Commissions soit assurée par des délégués
et experts des administrations ferroviaires, ayant voix consultative ; leur avis sur les propositions est
exprimé séparément et noté dans les proces-verbaux ;

que, jusqu’a I’adoption d’une nouvelle réglementation, ils n’exercent pas le droit d’opposition
prévu al’article 69, §83 et 4, de la CIM et a I’article 68, 8 3,de la CIV et qu’ils ne soient pas tenus
d’observer les décisions des Etats contractants relatives a I’introduction de nouvelles regles, mais
qu’ilspuissent décider d’une maniere autonome de I’adoption de cesregles, ainsi que de leur introduc-
tion par voie de législation interne et de leur application conformément a leurs dispositions constitu-
tionnelles.

3° 1l ne suffit pas, pour I’application des dispositions du chapitre | du présent Protocole additionnel,
qu’un seul des Etats ou parties territoriales d’Etats entrant en ligne de compte déclare vouloir faire usage
de I’offre des Etats signataires contenue sous chiffre 1°.

Les déclarations faites conformément au chiffre 1° doivent étre concordantes ; elles lient chaque Etat
ou partie territoriale d’Etat entrant en ligne de compte, sans préjudice des dispositions de I’article 68de la
CIM et de I’article 67 de la CIV.

.
1° Afin de rendre obligatoire pour I’'usager, selon le droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’lr-
lande du Nord, les prescriptions des Conventions de 1961en ce qui concerneles lignes des parties territoriales

d’Etats non signataires ou non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par dérogation aux disposi-
tions de ces Conventions, est habilité a insérer, pour le trafic en provenance du Royaume-Uni, une réfé-
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rence au présent Protocole additionnel dans les formules imprimées de la lettre de voiture (CIM), du billet
international et du bulletin de bagages (CIV). B

2° Compte tenu du fait qu’au Royaume-Uni, la Iégislation relative aux transports ne comporte aucune
obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme, il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans le Royaume-Uni si elles comportent une obligation
de publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé & percevoir au Royaume-
Uni y sont applicables au trafic international soumis ala CIM.

3° Jusqu’a la conclusion et I’entrée en vigueur d’un appendice spécial a I’Annexe | ala CIM contenant les
prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matieéres dangereuses entre le Continent et le
Royaume-Uni, les matiéres dangereuses qui seront transportées sous le régime de la CIM, a destination ou en
provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux prescriptions de I’Annexe let, en outre, aux conditions
du Royaume-Uni en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du transport des matieres
dangereuses.

ELERY

Le Gouvernement de la République francaise réserve sa position sur les dispositions de I’article 9, §3,
de la CIM, concernant les accords tarifaires particuliers, et déclare que, ence qui le concerne, ces dispositions
ne sauraient, en aucun cas, prévaloir contre celles du Traité instituant la Communauté Européenne du
Charbon et de I’ Acier, ni contre celles qui seront arrétées dans le cadre de la politique commune des transports
prévue a I’article 74 du Traité du 25 mars 1957 instituant la Communauté Economique Européenne.

V.

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961, demeure ouvert a la signature jusqu’au 16 mai 1961.

Il doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole avant cette date et les Etats participant aux Con-
ventions susvisées en application de I’article 67 de la CIM et de I’article 66 de la CIV de 1961 peuvent adhérer
au présent Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de I’adhésion sera déposé auprés du Gouvernement
suisse.

Le chapitre | du présent Protocole entre en vigueur six mois avant la date prévue pour la mise en appli-
cation des Conventions de 1061.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-apres, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne
et due forme, ont signé le présent Protocole.

Fait a Berne, le vingt-cingq février mil neuf cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise & chacune des
Parties.

(Suivent les signatures)

ACTE FINAL

de la sixieme Conférence de révision des conventions internationales concernant le transport par chemins
de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)

Conformément aux dispositions de I’article 67 de la Convention internationale concernant le transport
par chemins de fer des marchandises (CIM) et de I’article 66 de la Convention internationale concernant
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le transport par chemins de fer des voyageurs et des bagages (CIV),toutes deux en date du 25 octobre 1952,
le Gouvernement suisse a convoqué une Conférence en vue de réviser ces Conventions. LEG by

La Conférence s’est tenue a Berne du 20 au 25 février 1961.
Les participants étaient les suivants :
(suivent les noms des participants)

Les Délégués ont élu:
Président :
M.A. Schaller Premier Délégué de la Suisse.
Vice-Présidents :
S. Exc. M. Etienne Dennery, Premier Délégué de la France ;
M. O. Skonda, Premier Délégué de la Hongrie ;
M. St. Batkowski, Premier Délégué de la Pologne ;
M. J. S. Rooke, Premier Délégué du Royaume-Uni.
La Conférence a nommé six Commissions, dont les Bureaux ont été constitués comme suit :

Commission | Vérification des pouvoirs Président : M. Scheffer (Pays-Bas);
Vice-Présidents : M. Krempler (Autriche), M. Nistoran
(Roumanie).
Commission 1l Questions CIM Président : M. Holy (Pologne);
Vice-Présidents : M. Morganti (ltalie), M. Heier
(Norvege)
Commission 111 Questions CIV Président : M. Martin (Suisse);

Vice-Présidents : M. Dragomirov (Bulgarie), M. de
Reparaz (Espagne).
Commission IV Questions communes a la
CIM eta la CIV Président : M. Nordstrom (Suede);
Vice-Présidents : M. Alvin (Belgique), M. Stevanovic
(Yougoslavie).
Commission V Questions d’ordre général Président : M. Dorges (France);
Vice-Présidents : M. Burckhardt (Suisse), M. Kabrt
(Tchécoslovaquie).
Commission VI Rédaction Président : M. Vrinat (France).
Vice-Président: M. Hart-Soutzos (Gréce).

La Conférence a pris pour base de ses délibérations :

a) le projet de «Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer
(CIM)», texte issu des délibérations des Commissions préliminaires de révision;

b) le projet de «Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV)»,texte issu des délibérations des Commissions préliminaires de révision.

Compte tenu des délibérations de la Conférence telles qu’elles sont rapportées dans les proces-verbaux
des Commissions I, II, 11I, 1V, Vet VI, ainsi que dans ceux desséances plénieres, les Délégués sont tombés
d’accord pour soumettre a la signature des Plénipotentiaires respectifs des Etats les projets sous-indiqués :

Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) avec dix

Annexes,

Convention internationale concernant le transport desvoyageurs et desbagages par chemins defer (CIV)



1705

avec quatre Annexes,

ainsi qu’un Protocole additionnel a ces Conventions.

La Conférence a approuvé le Rapport d’activité que le Comité administratif de I’Office central lui a soumis
sursa premiére période de fonctionnement 1956-1960 et a désigné les Etats ci-aprés qui formeront le Comité
pour la période de cing ans débutant le 1er mars 1961 :

Suisse (siege permanent), Belgique, Danemark, France, Gréce, Italie, Pologne, Portugal et Tchécoslovaquie

La Conférence a renoncé a élaborer des dispositions propres a déterminer la composition du Comité pour
les périodes ultérieures et a chargé le nouveau Comité administratif d’établir un projet pour la période
quinquennale suivante.

Les Délégués ont enoutre constaté que la Conférenceavait donné mandat a I’Officecentral des transports
internationaux par chemins de fer :

— de poursuivre les travaux en matiére d’unification de la responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures et toute autre atteinte & I’intégrité corporelle d’un voyageur, en vue de I’élaboration
d’un projet de Convention additionnelle a la CIV a soumettre a une Conférence extraordinaire;

— d’étudier le probleme d’une modification de la structure des Conventions CIM et CIV et d’élaborer
un projet pour la prochaine Conférence de révision ordinaire.

Enfin, la Conférence a pris acte d’une déclaration du Délégué du Liban aux termes de laquelle ce pays
estprét asigner les Conventions CIM/CIV, mais pour le moment, setrouve dans I’impossibilité d’en appliquer
les dispositions, tant que subsiste une solution de continuité entre le réseau des Chemins de fer libanais et
ceux des autres Etats contractants.

Elle prie I’Office central de poursuivre les démarches entreprises, d’entente avec les Gouvernements
libanais et turc, pour que soient remplies les conditions requises en vue de I’application des deux Conventions
par le Liban.

EN FOI DE QUOI, le présent Acte final a été signé.

Fait a Berne, le vingt-cinq février mil neuf cent soixante et un, enun seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives dela Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacun des
Gouvernements représentés a cette Conférence.

I Ed ELERY

(suivent les signatures)

PROTOCOLE A

établi par la Conférence diplomatique réunie en vue de la mise en vigueur des Conventions
internationales du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de fer des marchandises
(CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)

En application de I’article 66 de la Convention internationale concernant le transport des marchandises
par chemins de fer (CIM) et de I’article 65 de la Convention internationale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer (CIV), signées a Berne le 25 février 1961 et conclues entre

I’Autriche, la Belgique, la Bulgarie, le Danemark, I’Espagne, la Finlande, la France, la Grece, la Hongrie,
I’Italie, le Liban, le Liechtenstein, le Luxembourg, la Norvége, les Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la
Roumanie, le Royaume-Uni, la Suéde, la Suisse, la Tchécoslovaquie, la Turquie et la Yougoslavie,

et a la suite de I’invitation adressée par le Conseil fédéral suisse aux Hautes Parties contractantes, les
Plénipotentiaires soussignés se sont réunis les 27, 28 et 29 avril 1964 a Berne.
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Aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due forme, ilsont pris acte de la
déclaration du Gouvernement suisse, aux termes de laquelle les instruments de ratification des deux CGo
ventions susmentionnées, reconnus aprés examen exacts et concordants, ont été déposés auprés du Gouver
nement de la Confédération suisse par les Etats suivants et aux dates ci-apres :

. le Danemark, le 13 septembre 1961,
. la Hongrie, le 29 mars 1962,

.la France, le 30 mai 1962,

. la Suisse, le 25 juillet 1962,

. la Roumanie, le 14 ao(t 1962,

. ’Espagne, le 19 février 1963,

. la Tchécoslovaquie, le 14 mars 1963.
. la Bulgarie, le 29 avril 1963,

9. la Suede, le 27 juin 1963,

10. la Norvege, le 9 ao(it 1963,

11. les Pays-Bas, le 26 septembre 1963,
12. le Liechtenstein, le 24 octobre 1963,
13. la Pologne, le 4 novembre 1963

14. I’ltalie, le 12 novembre 1963,

15. le Portugal, le 4 décembre 1963,

16. la Yougoslavie, le 21 février 1964,
17. la Belgique, le 17 mars 1964,

18. le Royaume-Uni, le 9 avril 1964,
19. la Finlande, le 14 avril 1964.

La Conférence, constatant que plus de quinze Etats ont déposé les instruments de ratification auprés
du Gouvernement suisse, a arrété les dispositions suivantes :

1° Les Conventions internationales du 25 février 1961 concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM)et le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV), ainsi que le
Protocole additionnel du 25 février 1961, sous réserve du chiffre 2° ci-aprés, seront mis en vigueur le
ler janvier 1965. Les Conventions CIM et CIV du 25 octobre 1952,y compris les protocoles additionnels
du 25 octobre 1952 et du 11 avril 1953,seront abrogés ala méme date. En vertu des articles 67, § 2, de la
CIMet 66, §2,de la CIV de 1952, cette abrogation aura effet méme al’égard de celles des parties contrac-
tantes qui ne ratifieraient pas les Conventions du 25 février 1961.

2° En conformité du chapitre IV du Protocole additionnel du 25 février 1961, le chapitre | de ce Proto-
cole, concernant I’adoption et I’application des Conventions, par voie de législation interne, dans les Etats
qui n’ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou dans les parties territoriales
de tels Etats, entre en vigueur six mois avant la date prévue pour la mise en application des Conventions
de 1961, c’est-a-dire le ler juillet 1964.

3° L’Annexe | [Prescriptions relatives aux matieres et objets exclus du transport ou admis au transport
sous certaines conditions (RID)], I’Annexe VII [Réglement internationalconcernant le transport des wagons
de particuliers (RIP)] et I’Annexe VIII [Réglement international concernant le transport des containers
(RIC0)] a la CIM de 1952, qui sont soumises a une procédure de révision spéciale et n’étaient donc pas
jointes aux documents signés le 25 février 1961, seront applicables a partir du 1€ janvier 1965 comme
Annexes I, VII et VIII ala CIM du 25 février 1961, réserve faite des adaptations ci-aprés a laCIM de 1961 :

a) Prescriptions relatives aux matiéres et objets exclus du transport ou admis au transport sous certaines
conditions (RID)
1) Libellé du titre :
«Reéglement international concernant le transport des marchandises dangereuses par chemins de fer
(RID). »

g PP WDNR

ELERY
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2) Texte du nota sous marginal 1 (6):
«Nota. Lesdispositions de I’article 4, §2, de la CIMsont ainsi congues : L T

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des accords, que certaines
matieres ou certains objets exclus du transport par I’Annexe | a la présente Convention seront admis
sous certaines conditions au transport international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets
désignésdans I’ Annexe | seront admis sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues
par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs, soit admettre
certaines matiéres ou certains objets exclus du transport par I’Annexe | a la présente Convention,
soit adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par I’Annexe | pour les
matieres et objets admis conditionnellement par cette Annexe.

Lesaccords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre communiqués a I’Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer. »

3) Texte du marginal 2 (4):

« (4) Conformément a I’article 17 de la Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV), les matiéres et objets du RID sont exclus du
transport comme bagages, a moins que les tarifs n’admettent des exceptions. »

4) Marginaux 45, 82,119, 163, 196, 222, 315, 353, 390, 433, 466, 522, 613, 719: texte de I’indication
entre parenthéses :

« [article 6, §10, d), de la CIM].»

b) Reglement international concernant le transport des wagons de particuliers (RI1P)

1) Page de titre :
«Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM)
du 25 février 1961».

2) En haut des pages 1 et 2:
«Annexe VII ala CIM
(Article 60, 8 1, de la CIM)».

3) Article 10, 88 let 2:
«conformément aux dispositions de I’article 45 de la CIM».

4) Article 15: sera supprime.

c) Reglement international concernant le transport des containers (R1Co)
1) Page de titre :
«Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM)
du 25 février 1961 ».
2) En haut des pages 1 et 2:
«Annexe VIII a la CIM
(Article 60, 82,de la CIM) ».

Le présent Protocole demeure ouvert & la signature jusqu’au 1€ novembre 1964.

Pour les Etats déposant leurs instruments de ratification apres le 1er novembre 1964, les Conventions
seront applicables dés le premier jour du deuxiéme moisapres le moisau cours duquel le Gouvernement suisse
aura notifié ce dép6t aux Gouvernements des Etats contractants.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ont dressé et signé le présent Protocole.

FAIT a Berne, le vingt-neuf avril mil neuf cent soixante-quatre, enun seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.
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PROTOCOLE B

établi par la Conférence diplomatique réunie en vue de la mise en vigueur des Conventions
internationales du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de fer des marchandises
(CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)

Al’occasion de la réunion a Berne, les 27, 28 et 29 avril 1964, de la Conférence diplomatique en vue de la
mise en vigueur des Conventions internationales du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de
fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV), signées a Berne le 25 février 1961 et
conclues entre

I’Autriche, la Belgique, la Bulgarie, le Danemark, I’Espagne, la Finlande, la France, la Gréce, la Hongrie,
I’Italie, le Liban, le Liechtenstein, le Luxembourg, la Norvege, les Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la
Roumanie, le Royaume-Uni, la Suede, la Suisse, la Tchécoslovaquie, la Turquie et la Yougoslavie,

et a la suite de I’invitation adressée par le Conseil fédéral suisse aux Hautes Parties contractantes,

les Plénipotentiaires soussignés, s’étant communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due
forme, sont convenus de ce qui suit:

considérant qu’en dépit de la politique d’économies suivie par I’Office central, les taux maximums repris
dans I’Annexe V a la CIM et dans I’Annexe Il a la CIV pour calculer les parts contributives des Etats aux
dépenses de I’Office central ne suffisent pas, en raison de la progression continue des prix, a couvrir les frais
nécessaires d’administration de I’Office central,

il est décidé

d’octroyer une contribution complémentaire annuelle ne pouvant pas dépasser, pour chaque Etat, franc
or 0,45 par kilomeétre, tant pour la CIM que pour la CIV,

d’autoriser le Comité administratif afixer, pour la premiere fois en 1965, lors de I’approbation du compte
annuel afférent a I’exercice 1964, les parts contributives des Etats contractants dans le cadre des plafonds
kilométriques résultant des Conventions CIM et CIV du 25 février 1961 et du présent Protocole.

Le présent Protocole demeure ouvert a la signature jusqu’au 1er novembre 1964.

Les dispositions du chapitre 1 du Protocole additionnel aux Conventions internationales concernant
le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV) du 25 février
1961 sont valablespar analogieen ce qui concerne I’application et la notification officielle du présent Protocole.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ont dressé et signé le présent Protocole.

FAIT a Berne, le vingt-neuf avril mil neuf cent soixante-quatre, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archivesde la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.

Imprimerie de la Cour Victor Buck, S. e. c. s., Luxembourg
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