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MEMORIAL

i

Geand-Duché de Luxembourg,

Riemorial

bed

Grogherzoathums Lurembutg,

p—— —

Samedi, 20 juin 1908. . 3

36, Samsiag, 20. Juui 1908.

Arpété gromd-ducal du 5 juin 1908, décrétant la
publicalion et Uexécution des arrangements
signéds & Rerne le 18 mai 1907, concernant
Punité technique des voies }‘eneus ej la ferme-
ture des wagons devant passer en douane dans
le trafic infernational.

Nous GUILLAUME, par la grice de Dieu,
Grand-Duc de Luxembourg, Duoc de Na-sov,
ete., etc., ele.

Vo les protocoles qui ont é1é signés 4 Berne
le 48 mai 1907, par les délégués des Gouverne-
ments de I'Allemagne, de 'Autriche-Hongrie,
de la Belgique, de la Buolgarie, du Danemark,
de la France, de V'ltalie, de la Norvége, des
Pays-Bus, de la Roumanie, de la Russie, de la
Suéde et de la Suisse, qui ont pris part & la 3¢
comlérence pour l'unité technique des chemins
de fer et pa¥ lesquels de nouvelles dispositions
ont été concertées en vue de V'unité technique
des voies ferrdes et sur la fermeture des wagons
devant passer en douane dans le trafie futerna-
tional, dispositions qui sont appilées 2 réemplacer
celles publigesen veMp de Partétéd grand-difcal
du 24 [évrier 1897 ;

Vu la déclaraﬁon d'accession aux nouvelles
stipulations faite par Notre Gouvernement le 13
novembre 4907, ainsi que la note du Conseil
fédéral suisse du 19 mai 1908 ;

Sur le rapport de Notre Ministre d'Elat, Pré-
sident du Gouvernement, et de Nolre Directeur
géuéral des travaux publics, et aprés délibération
tly Gouvernement en conseil ;

Avons arrdlé et arrétons :

Art. 1,

Les nouveaux arrangenients pré-

Brogh. Befding bom 5. FJuni 1908, wodbuid
bie Werner Wercinbarumgen vom 18 Mai
1907, betrefiend bie ted nifde Eindheitim Gifpus
babnmeien jotvie bie aoﬁiid]m;x Einvidtung
ber Eifenbahutvagen it intevuationalen Ber-
tehr, berdffentlidt nnd in Wirfjamteit gejest
werden

Wir Wilheln, von Hotied Graden Grofi-
bersog von  RQupewmburg, Herjog v Noffalt,
2., 20, 2.

PNady Einfidht der von den an der britten Koye
fevens diber bie tedmifhe Einbeit im @ifenﬁaﬁn-
foefen beteiligten SDeIegtrten Der Negierumgen bed
Dentfdhen Neiches, Ofterveid-Ungarns, Belgiens,
Bulgariend, Dénemarts, Franfveidsd, Jtaliens,
Normegend, Pollandd, Rumdniend, Ruflands,
Sdwedens unb ver Schiveis s Bexn am 18, Dai
1907 untexjeidineten 5.]310to‘fol[e toohurd)
ftimiffungen veceinbart twuvden 1hbetreff Der teg
nifden Einpeif im Gifenbahnweltn jowie fiber bte
sollfichere Ginricptung der Eifenbabnivagen im =
ternationalen Veifehr, Vereinbarungen me[d)e die

in Gemdfbeit des Grofh. Veflufies bom 4.

"%ebuuar 1897 verbffentliciten Beftitmungen,jpy-
febern Yollen; M

RNad Einfidyt der von Unfever Regierung uniéiin
15. November 1907 abgegebenen BettrittSertlde:
ung ju den neuen Beflimmungen, jorvie der Note ve3
Sdweizeriidhen Bunbedrated vom 19. Mai 1908;

2uf den BVericht Unfered Staat@minifters, Pod-
fibentten  ber Yegierung, undb Unfere3 Geneghl-
Direftors dev dffentlichen Arbeitew, nud nady Ves
ratung ber Fegierung im Eonfeil;

Haben beldloflen nubd befdliegen:
“Het. 1. Die vorvertdhnten neuen Bereinbays
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mentionpds sevont publiés an Mémorial, pour
&1 exéoutés et observés dans le Grand-Duché
a Al du 1o juilet 1908.

Art. 2. Notre Ministre d'Etat, Président du
Ggpvernement, el Notre Directeur général des
travaux publics sont chargés, chacun en ce qui

]

r

ungen weiden tm  Demorial” verbifentli, v
im GroBbersogtmm vom 1. Jult 1908 ab aygy,
Fibrt und befolgt ju iwerden.

et 2. Unfer Staat3minifier, Profident yy
egieritng, und Unfer Geneval-Diveftor ber offey
lihen Arbeiten find, ein Jeber infofern ¢5 iy

le concerne, de eadcution du présent arrété. Betvifit, mit ber Audfubrung diefed Befdufy

beaujtragt.
Loxembourg, le 5 jun 1908, Suremburg, ben 5 Juni 1908
Pour le Grand-Due : Fir den @rogﬁerﬁug;
Son Lieutenant Représentant, Deffen Statthalterin
Man1g-ARNE. . Maria Hnna,
- Le Ministre d'Etat, et Qtaatﬁmtn}fter,
Président du Gouvernement, PBriafident’ der Regierung,

" EYSCHEN. € en.
L& Dwecteur général Der General-Direftor

des iravaux publics; bev offentlidhen vbeiten,

Ch. pE WaHA,, £ be Waba.

A. Dispositions concernant 'unité technique des voies ferrées.

Anr I — Largeur de ln voee.

La laygeur de la vote des chemms de fer, medurée entre les bords intérieurs des tétes de
rails, pour les voies neuves 4 poser et pour les voies & réfectionuer, n’aura pas mows de
1435 mm. dans les alignements droils

+i'gt dans les courbes, y compris le surécartement, alle w'excédera pas 1470 mm.

Ant, II. — Consiruction du maiériel roulant,

§ 1+, — Le matériel roulant des chemins de fer ne peut étre exclu de la circulation imier-
nationale pour des motifs de construction touchant les points visés par le présent protocole,
lorsqu’ll répond aux conditions ci-aprés énumérées.

11 n’existe toutefois pas dobligation d’admettre des ¥éhicules dans les trains dont la com-
position est soumise b des prescriptions speciales, si1és vélucules en' quastion ne répondent
pas & ces prescriptions. ,

Les dimensions maximum et winimum enumérées ci-dessous s’appligient soit au maténel
a construire, soit au matériel existant, sauf les tolérances indiguées entre parenthéses pour
ce dernier matériel.

§ 2. — Ecartement des essieua extrémes des véhicules & construire, 2500 mm.

Gette disposition ne sapplique pas aux bogies

Les vélicules dont V'écartement des essieux extrémes ne dépasse pas 4500 mm. sonl
admis sur toutes les hignes ouvertes au trafic international I’écartement des essieux extrémes
est dlumte pour les vélucules A bogies. 1l l'est également pour les autres véiucules dont
les essieux ont un déplacement suffisant pour permeltre la circulation en courbe de $150 .
de rayon. Ces derniers velncoles porteront le signe «()-, lorsque I'écartement de leurs
essicux extrépes depassera 4300 mm. (Voir annexe A.)
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Les prescriptions des administrations de chemins de fer concernaut Je plus grand écartar
ment admissible pour les essieux extrémes des véhicules ne rentrant pas dans les conditions .
indiquées aux alinéas 3 et 4, doivent éire portées a la connaissance des Etats participants.

Lorsque plus de deux essieux sont montés sous un méme chassis et que I'éeartement &8s .
essieux extrémes dépasse 4000 mm., les essioux doivent pouvoir se déplacer de telle sorts
que les courbes de 150 m. de rayon puissent étre passées sans difficulté. '

§ 3. — Ecartement des roues d'un essien, mesuré entre les plans intdrienrs des baddages ou
deg parties qui en tiennent lieu, 1366 mm , 1357 mm

& 4 — Largeur des bandages ou des parties qui en tiennent lieu, 150 mm , 130 1m.

Minimum toléré pour le matériel déja existant a condition que I'écartement des roues (§ 3)
soit au moins de 1360 mm., {128) mm.

§ 5. — Ecartement exlérienr des bouding, mesuré 4 10 mm en contre-bas des cercles de
roulement supposés écartds de 1500 mm , 1428 mm., 1408 mm.

8 6. — Hauleur des boudins, mesurée verticalement depuis le sommet des rails, les rodes
ayant ia position normale, sur voie en alignement et en palier, 36 mm., 5 mm.

8 7. — Epaisseur des bandages des roues, mesurée dans le plan du cerele de ronlement
(§ 5), 25 mm.

§ 8. — Les roues en fonte coulées en coquille sont admises s6us les wagons 4 marchan-
dises non munis de freins.

§ 9. — Les deux extrémilés de tous les chéssis de véhicules doivent éire munis d'appareils
dlastiques de choc et haction.

Cette disposition ne g’applique pas aux wagons deslinés 4 des transports spéciaux.

§ 10. — Hauteur des tampons mesurée verticalement du sommet des rails au centre des
tampons :

pour,les véhicules vides, 1065 mm

sous gharge maximum, 940 mm.
Dimensions tolérées pour le matériel construit avant 1887 ;

pour les véhicules vides, ($070) mm.,

spus charge maximum,. /300) mm, .
§ 11. — Ecdrtement des tampons, d'axe en axe, im mm., 1710 mm, )
-Dimensions tolérées pour le matériel congtruit avant 1887 : (1800) mm., (1700} mm.

8 12, — Diametre des disques des tampons, 340 mm

Dimensions tolérées pour le matériel construit avant 1887, (300) mm.

Pour les véhicules dont I'écarlement des tampons est inférieur 4 1720 mm., le diamitre
horizontal des disques des tampons doit étre au moins de 350 mm.

8 18. — Espaces libres aux extrémités des véhicules, des deux cotés de l'appareil de traction,
entre celui-ci, les plateaux des tampons et les piéces rigides faisant soillie sur la iraverse de
téte en un point quelconque :

Largeur, 400 mm ,

Profondeur, les tampons étant serrés & fond, 300 mm.,

Hauteur au-dessus du sommet des rails, 1800 mm.
Auvcune limite n’est fixée pour le matériel existant.
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.,gg_u. — Suitlie des tampons sur fe (rochet de It .a('liml, mesurée parallél(-mept 4 Taxe dy
yyhwsyle, de Istérieur du crochet non tendn au front des tampons non serrée, 400 mm |
S0 . N . ]
aaPipensions tolérées pour le matdricl construit avant 1887 :

Voitures, {430) inm

Wagons, (430} mm , 1223) wm.

§ 15, — Longueur des altelages, mesurée du front des tampous non se1res juseu’d I'ing-
vienr de Tétmer extrdme, Fattelage élant entitrement fendu (tendeur desserrd), 550 mm
o0 nu.
o,ducune limte west fixée pour le matériel construit avant [887.

§ 16, — Petit dinn étre de la section de Pétrier Caifelege au contact du erochet de traction,
99 man, 23 mm

w8 17, — Attelage de-kureté. ¥les wéhlbules ‘des chemingde fer doivent pouvoir étre ac-
couplés dpublement, de télle fagon'due'ta telage de stiretd entre en fonction lorsque l'ate-
lag fobineipdl se rompls Lis véhiculessvee attelage de sireté central doivent aussi permetire
Latlelage double aux vélicules munis-de chathes de sirelé.

§ 18 — Toute punie de Paltelage qui serait susceplible de descendre & moing de 130 mm
sl-dessus do plan des railg devra pouvolr étre relevée ou suspendue, de [agon i élre maiu-
tenue wu moins & cette hauteur.
~aPour le matériel existant, cette dispasition colrera en vigucur au {er janvier 1912

§ 19. — Les véhicules dolyent élre munis de ressorts de suspension.

8 20. — Lés freins doivent étre disposés de facon qu'ils se serrent en tournant la mani-
e A deoite, ’'est- dire dans le sens de 1a marche des aiguilles d'une montre

8 21, — Distunce des vigics ow aulres péces fixes saillantes sur Ie front des véhicules au front
ds tampous pressés 4 fond, mesurée suivant 'axe du véhicule, 40 mm.

Awucune limite n'est fixée pour le matériel existant.

§ 22. — Les donenstons du profil ansversal dcs véicules doivent répondre aux piescrip
tions des Administrations sur lvs lignes desquelles ils doivent circeler. Ces prescuiptious
sont 4 communiyrer aux Etals intéres-ds

823 — Les serrures des voitwes & voghgeire servadt sl Fafic intéknationdl doiveat,, en
it que las portes de ces valtarcs sout oidics d'Mhefirmeature 2 ol cffﬁ'espofutré i T'ong
oA Vautre des deus formes de clef représentées stir 'annexe B.

8 24. — Les portes roulantes extérievres dovent éire construites de telle fagon qu’elles ne
ptdésenl pas tember,

Celles des wagons existants doivent sabisfaive d celle cor dition au moins guand clles sont
(fmies.

‘? 25. — Chague véhicule doit porter, de chaque coté, des mseriptions iudiguant :

i g le chomin de fer avguel Je selcule appartient ou qui Vo immatricule ;

22" le nunéro d’ordre ;
l§° ]:3} tare ou poids propre, roues et essieux comprs. Toutefois, pour Jes wagons dont les
esgithx doivent étre changés lors du passage 4 une aulre largeur de voie, on admeltra que le

pofds de la partie suspendue soit insert senlement sur la caisse et celui des essieux montés
st les hoites de graissage ;
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4 pour les wagonrs el fourgons, la limite de charge et la charge normale ou la chafge
uornale seule, Lorsque Pinsciiption ue comportery qu’un seul nombie, celui-ei imdiguera
la charge normale. Daps ee cas, la limite de charge sera de B pCit. supéricure i ce nombhrd's

5 Focartementdes essienx extrémes ou, lorsque le véhicule e~t i bogies, I'écarlemeit des
pivols des hogies el I'‘cartement des essicux extrémes de chaque bogie ;

6* lorsyw’lt y aura lien, le signe «— () — prévu au § 2 (voir annexe A) ;

7 la date de Ja derniére révisios ;

8¢ pour les véhicules 4 graissage périodique, le délai de graissage ainsi que la date du
dernier graissage ;

9 pour les vehicules appartenant a des particuliers, le signe [B], placé aprés le numéro
d'ordre.

Arnr, 1. — Conditions d'entretien du matériel roulant.

§ 1. — Les véhicules admis dans le trafic international dpivent étre maintenus dans un
eiat d’entrelien satisfaisant qui ne compromette en aueune maniere la sécurité de lfexploitation.

Si tel n'est pas le cas, ct, en particulier, §i les vébicules ne remplisgsent pas les coaditions
des §§ 2 a 4. ou ¢'ils présentent 'une des défectuositds indiquées pu § 5, ils peuvent étre
refusés,

§ 2. — Lorg, du passage d'un véhicule sur Ie résequ d’un pays voisin, le temps écoudé
depuis la derniére révision minutieuse ne doit pas dépasser 3 ans. Toutelois, les véhicules,
chargés ou non, pouvant rouler et rentrant dans leur pays d’origine, doivent étre acceplés
par les administrations intermddiaires, méme lorsque ce délai est écoulé.

§ 8. — Les boiles doivent ‘dre convenablement pourvues de matiéres de graissage.

Les véhicules & graissage périodique. dont le délai de graissage es! écoulé, ne peuvent
(uitter le réseau p opriélaive sans un nouveau graissage.

8 4. — Les wagons ulilisés pour le transport de bestiaux doivent élre rendus parfaitement
nettoyés et désinfectés

§ B, — Défectuosilés permellant I refus.
A. Difectuosilés ana roues el aur essicue.

t* Roues présentant des iraces d'un déplacement sar I'essieu.

2" Roues dont les moyeus gont fendyg sang étre frettés. o
" §» Rdties'dont k:s jagtes sont cassées dg part ent part et dont les bandages ont une epaissesy
inférieure & 30 mm. au cercle de roulement. Des commencements de rupture 3 la jante gg
sont pas des motils de refus.

4° Roues ayant un rai cassé de part en part ou plus d’un rai fissuré et rouves avec moyal,
cn fonte dang lequel Ia plupart des rais sont dislogués.

3* Roues pleines ayant une fissure circulaire s'étendant sur plus d’un cinquiéme de Ia z0ne;
circulaire ol elle se trouve ou bien plus de deux fissures radiales.

> Roues fonducs sans bandages présentant des fentes. De 1égéres paillettes sur la surface
de roulement, ainsi que des defauts sans importance au corps de roue et provenant de Ia
funte, ne sont pas wotifs de refus.

7. Roues dont le boudin 2 moins de 20 mm. d’dpaisseur au point de contact avee le rail ;
roues ayant le boudin tranchant, c'est-a-dire dont lusure est telle qu'il s’est formé une argle
vive. Pour les vehicules 4 trois essieux, on ne Hendra pas compte de 'épaisseur des bouding
aux rougs du miliex,
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8" Roues dont les surfaces de roulement présentent des plats de plus de 5 mm. de fldghe,

f-foues dont les bandages sont écrasés, cassés, fendus en travers ou lendus en long,
’50 Roues i bandages séparés, lorsque :
4) les haudages sont lichés on bien présentent des traces d'un déplacewent transversal;
b) plus de deux boutons, vis ou rivets de fixation de bandages sur la jante sont C']ssés

dislogjués ou perdus ;
¢) en cas de fixation au moyen de cercles agrafes rapportés :

1. les rebords (ou talons) des bandages, ou bien les cercles eux-mémes ont des fentes

de plus de 100 mm de longuenr

2) plus de 2 boulons d’attache des agrafes sont rompus.

. Essieux faussés ou présentant des fentes on des commencements de rupture.
1“’ Essieux sur leSquels frottent des tirants de frein ou d'autres pidees. Siles pidecs qu
frottent peuveht étre enlevées et 51 l'usulte ne dépasse pas une profondeur de &3 mm. (4§ wie
sur le diamétre) el n’a pas d'aréles vives, le vehicyle doit étre acceplé.

B Defecinosiiés win boltes d'esstenx ef aur coussingts
“[. Boites d’essieuR-avitides de sortdlgu’elies ne peuvent plus guider suffisainment Pessiey,
ou guelles ne peuvent plus contenir la matiere lobrifiaule,
‘278 Coussinets forlement dchauffés.

ot G Defectuosités aua ressorls de suspension.

1 Déplacement de plus de 20 mm. d’un ressort ou de sa tewlle-maitresse par rapport 4 la
boile d'essieu quand U'écartement des essicux rxirémes ne dépasse pas 4500 mm , el de plus
dg 3 mm. pour un éeartement supérieur.

,‘2,,B.upmre de la feuille-maitr sse d’un ressorl de suspension.

3. Rupture d'une seule feuille inlermédiaire vers le milieu, 'l sagit du matériv] 3 voya-
gurs et ruPture de deux ou plusieurs feuilles intermédinres vers le milien, s'il sagitde
wggonﬁ i qurch‘mdnses

4. Rupture ¢’ un ressort ea spirale dont la péite west pas empéchiée par un ‘abrdt ou par
un boulon qui le {raverse.

5. Absence ou ruplure des pidoes nécessa:res a la fixalldh des ressorts.

. (‘alsse ou brancards de chassih portaill' sur Je collier 8 ressovl de suspension, frottant
sur les roues ou présentant des trates récentes de cotitacts de ce genriy Ues {races andien fes
de précédents contacls ou 1¢ contact de supporls de sdreté sur les guartd extérieurs de la
longueur des ressorls n'antorisent pas le rofus

NB. Les vélucules n'ayant pas plus de 4500 mm. d’écartement des essicux exlrémes, et se
dﬁrweanl vides vers fear réseau d'origine doivent élre acceptés avee lus défectuosités G, 22
0, pourvu qu'ils soient convenablement et solidement calés,

D. Défectuosites qua apparals de choe.
1. liges ou ressorts de tampons cassés ou avariés de fagon & empécher le jeu des tampons
") - Absence des piéces qui empéchent les tampons de tomber.,
Faux tainpons cassés ou manquants. Les faux-tampous qui, bien quiendommagés, offrent
}ﬁore une garantie suffisante de solidité et de guidage des tampons, ne sont pas motifs de

NB. Les véhicules se dirigeant-vides vers leur réseau d'origine doivent éire acceptés avec
les défectuosités I, 1 4 3, 8%ils peuvent circuler sans danger en queue d'un train,
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E. Déteciuosilds anx apparals de trachon.
1. Attelages principaux ou attelages on chaines de siretd cassés, crochels de Lraetion
rOmMpus oL présentant des commencements de rupture lorsque laltelage réglemeataire (Qom-
portant 4 la fois l'attelage principal et l'aitelage de siiceté) avec d'autres véhicules depent

impossible.
9, Tiges de traclion, claveltes ¢t manchons rompus ou présentant des commencements de

rupture.

3. Absence des chaines de sirelé ou des attelages de silreté aux véhicules non munis d'ap-
pareils permettant Pemploi simultané des deux attelages principaux des deux vébicules en
contact.

4 Ressorts de {raction en spirale cassés ou 1essorls de traction 3 lames dont la feuille-
maitresse est cassde en un puint quelconque, ou l'une des autres feunilles cassée vers le milieu.

NB. Les véhicules se dirigeant vides vers leur réseau d'origine doivent étre acceptds avee
les défecluosités B, 1 & 4, «'lis,peuvent circuler sans danger en queue d’un train.

I'. Défectuosilds aux‘chdssts el aum chisses de vélenles:

1. Plagues de garde cassées ou fissurées sur plus d'un tiers de la section, de méme gue
plagues de garde disloguées, guand elles ne peuvent pas étre.aggujetties par le serrage de
boulons.

2. Brancards, lraverses extrémes, traverses intermediaires intéressées i l'aticlage, cassés
en fravers.

3. Pitces de 1a membrure de la caisse brisées compiélement, avaries aux pories ef aux
fermetures, ainsi qu'aox parois de la caisse, au plancher el au pavillon, quand elles peuwent
entrainer 1a délérioration du shargement ou compromettre la séeurité de Iexploilauon

NB. Les véhicules se dirigeant vides vers leur réseau d’origine ne peuvent éire refusés
pour cause d'avaries aux chassis que dans le cas ol leur circulation uitérieure présenterait
du danger

§ 6. — Les véhiculeg avec freins avariés ou lors de service ne doivent pas étre reﬁisés.
mais ils doivent éire munis d’étiqueties biep apparentes et en caractéres blen hsnbleo indnﬁmnt
que le véhicule ne doit pas étre utilisé comme frein Les piéces avanéqs ou délachées qui
pourraient compromstire la ﬂécurgté ou causer autres dommages doivent étre démontées.

§ 7. — Les véhicules.ramendés vides doivent, éire ‘mceytés dans w'importg quel état par. lear
Adnmiinistration ,prOpmétane' pour ]les wagons, ayant servi gu transport des bestiaux,, ;;elte
acceptation n’est toutefois obligatoire qu'aprés nettoyage et désinfection complets,

Ant, 1V, — Chargement des wagons.

8 1. — Les wagons admis en trafic iuternational ne peuvent pas étre refusés si le charge-
ment se trouve dans un élat salisfaisant qui ne comprometie en aucune maniére la séeorité
de Pexploitation et en particulier 8'il remplit les conditions suivantes.

§ 2. — Les objets chargés sur wagons doivent élre disposés et arrimés de telle sorte quiis
ne puissent pas se déplacsr, méme dans le cas de chocs ot de secousses.

§ 3. — Le chargement doit &tre réparti aussi également que possible entee toutes les fhues

du wagon, particulicrement entre celles des essisux extrémes. o
Les wagons dont le chargement est inégalement réparti au point de faire reposer la cisse
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ay Jes brancards-sur les colliers des ressorts de suspension ou de les faire f{rolter sur j
1oeS, peavent étre refusés.

8 4. ~ Le chargement d'un wagon ne doit pas dépasser la mile-de charge. A défant d'yng
ligpite de charge inscrite, uue surcharge de B pCt. au deld de la charge normale inscrite sur
le wagon est permmise.

& b. — L.e poids par roue de wagon ne doit pas dépasser le maxfmum permis sur clague
ligne.

E‘Ia.-oas prescriptions des Admmistiations pour chague hgne doivent éire porlées 4 1a comas-
sance des Etats paiticipants.

§ 6. — Le chargement des wagons ouverts ne doit pas depasser le gabarit de chargement
admis sur les differents reseaux. Pour tenir comple du passage dans les courbes de faible
rayon, la largeur des longs chargements doit étre réduite.

Les prescriptions dés Administrations*pour chaque higne doivent étre portées a la connas-
sanee des Etats partictpants.

§°7. — Lé chargement des wagons ouverts ne-doit dépasser la traverse de 1éte guautant

qu'il Teste entre le chargement et les disques des tampons non enfancés un espack d’au mos:

400 ram. jusqud 2000 wim. su-dessud' du miveau des rails, et d'au moins 200 mm. au deld
Ev outre, le chargement doit, pour I'accrochage des altelages, laisser subsister un espace
complétement libre d'au moins 200 mm. au-dessus du crochet de traction et d'une largenr
d’an moins 200 mm. de chaque ¢olé de axe de ce erochet.

& la chargement dépasse la traverse de téte plus qul west admis ci-dessus, on doit ajouter
un wagon de stireté.

§ 8. — Pour le chargement de longs objets qui ne peuvent reposer sur un seul wagon, on
doit employer deux wagons munis de traverses i pivot. Les wagons peuvent éire réunis par
Pattelage 2 vis, par une fléche en fer ou sohdement armée de fer, par un wagon intermédinire
de raccord relié aux deux wagons porteurs par des fleches ou par les atlelages, soit encore
patdeihargement lui-méme il le permet et si chaque traverse supporte nu moms 7,5 tonnes
Le chargement fie doit reposer gue sor les traverses 4 pivol ; il dépassera celles-6i d*u moins
300 mm! ef d'an moins 1000 mm. lorsque le chargement sed! réunit les wagons,

§ 9. — Lors de 'emplot de wagons de sireté ou de wigons inte)nédiaires, le chargement
doit se trouver aux distances Survantes

a du plancher des dits wagons ;
at moing 100 mm
b. des parois longitudinales des wagons de stretd, lorsqu’elles ne sonl pag d’au moins
100 mm, en contre-bas du dessous du chargement :
au moins 300 mm. s1 le chargement ne dépasse pas le milien du wagon,
a0 moins 500 mm quand 1l en dépasse le milieu ;
¢. des parois longitudisales du wagon intermédiaire, lorsqu’elles ne sont pas d’au moins
100 mm. en contre-bas du dessous do chargement :
au moins 500 mm., tant que la distance entre les pivots des wagons ne depasse pas
20 metres ; lorsque la distance entre les pivots des wagons porteurs est supdtieure
a 20 métres, les parois du wagon ntermédiaire doivent toujours dtre 3 100 mm, au
moins en cobire-bas du dessous du chargement.
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Ces gspaces Ne doivent pas étre rédoits par le chargement dautres obji ts.
Lemploi de plus d'un wagon intermédiaire west pas admis.
Anr V.

Lorsque des améliorations ou modificalions aux disposilions qui précident soront jugdes
desivables, de nouvelles conférences pourront éhie cuvertes, sty la demande de Pon des Frats
inléressés ef sur Ia couvocation du Conseil fédéral suisse.

Aar. VI

Les Elats qui n'ont pas encore adhéré aux stipulations relatives & FUnilé technique des
chemins de fer sont admis & y accéder.

Celte accession sera nolifice an Conseil fédéral suisse ot par celui-ci aux autres Eluls repti-
sontés dans la Conférence

Elle emportera de plein droit 'adhésion & toules les clises (1 'admission A 1ous Jos avan-
tages stipulés dans ces articles.

Ant. Vil

Les Gouvernements inléressés feront connaitre au Conseil fédéral suisse avant le 4¢ janvier

1908 1a résolution qo’ils auront prise 4 Héghrd des présentes dispositions.
Axnt. VI

Lorsque les Etats auront fait connattea leur résofution et av plus tard le le février 1908 1o
Conseil fedéral suisse proposera aux Gouvernements participants une dale pour la mise en
viguear du présent prolocole.

Arr. IX.

Chaque Eiat signataire a le droil de se retirer de 1'Unité technique, moyennant un avertig-

sement donné six mois 4 I'avance par son Gouverncient au Conseil fédéral suisse.

A. Befiimmungen, betvefiéhd die tednifde Einheit im Gifenbnhuivejen.
Aet. 1. — Spuvciveite

Die Sputriveite der Babhngeleife, swifden Den innern Kanten der Schienenfipfe
gemeffen, foll bei new ju Tegeuden cbew wmzubauenben Geleifen
auf gevaden Strecfen nidt unter 1485 mm. Hetragen -

b’ in Kriimmungen, einfdlieBlid per Spureviweiterung, dad Maf von 1470 mm
nidht fiberfdreiten.
ot I — Baunart der Eifenbahnfabrjzenge,

§ 1. — Die Gifenbahnfafrjenge diirfen wegen hrer BVanart, foweit fie in dem jolgenden
Punften Derfibrt ift, nidht juviidgemwicfen rerben, iwenn fie dew bet bdiefen Puntien gefellien
Bedingungen entfprechen.

Qebod) bejtebt feine Verpflidhtung, in Bitge, filr beven Sufantmenfebung defondeve Lorfdhriften
etlaffen find, Wagen einguftellen, die diefen Voridhriften nidht entfprecden.

Die nadilebend angegebenen groften wund Feinjten afe gelten firr vorhanvened wie fiir nefl
fu Geldjaffenves Material, foweit nidgt fir erfiered bie in Mlammern beigefiigten Nafe uge

laffen finb. 6
14
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§2 - Madftand new zu erbanender Wagen, 2500 mm.

Diefe BVeftimmung findet feine Anwendung auf Drebgeftelle. ,

- Sagen mit Radjtimden bis einjdlieflich 4500 mm. werden anf allen Eijenbalhmlinien, die bem
internationalen Bevtehr dienen, jugelajfer.

Bei Drehgeftellivagen ift der Nadftand unbefdhrantt, bei anberen Wagen bann, twenn i
Achfen eine foldye Verjdhiebbarfeit befiben, dap bie Wagen Kriimmungen von 150 Weter Halb:
meffer durchfahren ténnen. FWagen der lefpteren Art mit etnem NRadftand von niehr al3 4500 mpm,
etbalten bad Jeiden —C)— (fiehe NAnlage A).

Die Vorjdriften ber Babhnverwaltungen itber den guldifigen groften Rabftand der Wagen, die
ben Ubjiten 3 unb 4 wicht entfprechen, find ben Deteiligten Staaten Defannt ju geben.

Werit mehr ald gvet Wagenadfen in einem gemeinfomen Rahmen gelagert find, fo muffen,
fofern ber Nabftand mehr als 4000 mm. Dbetvagt, die Adyjen derart veridiebbar fein, daf Krum:
mungen ven 150 m. DHalbmeffer anftand3lod durdfahren werben IBnnen.

§3 — Abjtand ber Rdber einer A e, gemefen zivildhen deninnern Fladen der
Rabreifen ober ber fie exfesenben Teile, 1366 mm., 1357 mm.

g4 — Breiteber Radreifen ober der fier exfebenven FTeile, 150 mm., 130 mm,

Buldffiges Minimum fue bejtebended Taterial, unter ber Vebingung, dah ver Abftand der
Rader (§ 3) mindeftend 1360 mm. betrafe (125).

§5 — Gnifernungvon Yufentante u Anugentante der Spnrirvdnge,

genteflen 10 rmom. auperhalb ber Deiden in einer Eutfermung von 1500 mw. von einander ane
sunehmenben Lauffreife, 1425. mm., 1405 mm,

g6, —Hoheber Spurfrange bei normaler Stellung ber NRader auf gerabem, mage:
rechtem Geleife, bon Schienenvberfonte fenfredyt gemeffen, 36 mm., 25 mun.

§7 — Stdrfeber Nabreifen in der Ghene bed Lauffreifed (8 5) gemeffen, 25 mm,

§ 8. —Sdalengugrader find unter nicht mit Bremfen verfebenen Giitervagen julaffis.

§9. — Elaftifdhe Bug-und Stofapparate miffen an beidben Stirnjeiten der
Wagengefiele angebradt fein.

Diefe Beftimmung finvet feflle Unmwendbung auf Gittermagen, die fir [pesielle Trandporte ver:
toenbet mwerben,

§10. — Hibenlage der Puffer, von -Sdienencberfante Hid jur Witte der Puffer:
feheiben fenEredht gemeffen:

bei feeren TWagen, 1065 mm.
» geifiter Belaftung, 940 mm,
Bufaffige Mafe fiir bad vor 1887 gebaute Matevial :
bei leeren TWagen, (1070) mm.
» grifter Belaftung, (900) mm.
§11. - Abitand ber Puffer von Mitte su Mitte, 1770 mm,, 1710 mm,
Hulaffige Make fllr dad vov 1887 gebaute Viaterial (1800) (1700).
Py 12._—— i}urdblmeﬁer ber Pufferfdheiben, 340 mn.
* Buliffiaed Mop fir bad wor 1887 gebaute Material, (300) mm.

:‘%m' Babrzeuge, Dei benen dev Abfand ber Puffer geringer ift ald 1720 mm, mup der fo:
rijontale Durdymefiev der Pufferideiben mindeftens 350 mm. betragen.
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§13, — Freie Rdumean den Stivnfeiten der Wagen pm beiden Selten Fer
Sugeorridtung, groijden biefer, den Pufferidheiben und den vor der Fovfihwelle vortretenden
feften Teilen an beliehiger Stelle:

Breite, 400 mm.
Tiefe bet villig eingebritdften Puffern, 300 mm.
Hibe itber Shienencbertante, 1800 mm,

Fite beftehenbed Material wird Tein Maf feftgefept.

§ 14 — Boriprung der Puffev diber den Jughaten, von der Angrifisfiide ded
nidt angesogenen DHafend bi8 jur Stin dber widht eingebriictten Puffer, gleidblaufend mit toe
Wagenadhfe gerefien, 400 mum., 300 mm.

Buldffiges Maf fiir das vor 1887 gebaute Material ;

SPerfouenivagen, (430} mm,
@iierivagen, (430) {223) mm.-

B 13. — Qdnge ber Kuppelringen, von def Stivnfeite dbdr nidt cingeduiicen Puffek
bi3 gur Junenfeite bed Giubingbiigeld, bel gong audgeldraubier und geftvedter Ruppehig ge-
meflen, 550 mm., 450 mm,

Siiv bag vor 1887 gebaute Material werden feine Mafe feftgelent.

§16. — RKleiner Durdmeffer bed Duerfdhnitted der Kuppelungdbiigel
am Berithrungpuntte mit dem Bughafen, 35 mm,, 25 mm,

§17. — Giderheitdfuppelungen Die Cifenbabufahrienge follen fidh in bopnelten,
Merfe fo mit einander verhinden laffen, baf bie Siderheitstfuppelung in Wirffambeit tritt, wepn
ote Haupttuppelung bricht. Wagen mit zentraler Siderheitstuppelung follen die bopyelte Ver-
bindung aud) mit Fahrzeugen, die mit Notfetten verfehen find, gejtatten.

§i8 — Ruppelungsdteile, bie auf weniger ald 130 mm. iiber Sdienenoberfante
berabbdngen fonnten, miiffen mindeftens auf diefen Abjtand eingefdraubt oder aufgebingt wwerden
fonnen.

Fitv borpaudenes Matevial fritt biefe BVorfdhrift mit em 1. Januar bed Jafres 1912 i Kraft.

8 19. — Die Wagen miffen mit Tragfedern verfeben fein.

§ 20, — Die Bremien miflen fo eingeridhtet fein, dap fie betm Drehen ber Kurbel nad
ret3, b. B, it Sinne des brzeigerd angezogen werden.

§ 21, — Abftand ver Bremierfige und anbereriiber die Wagenflirnen
portretender fefter Teile vou ber Stirnflade ber vollftindig eingedriidien Buffer, in der
WBagenadfe gemeffen, 40 mm.

Tiiv beftebenbes Biaterial wird fein Wafk feftgefefst.

§22. — Die Querfdnittdmape ver MWagen mitfen den BVorfdhriften ber Vahnverival:
tungen, auf berew Lhwien fie fbergehen follen, entfypreden. Tiefe Vorfdniften find den beteiligten
Staaten befatnt 3u geben.

8§23 — DieSdHloffer ber bem internationalen Verfebr dieneunben
Bevfonenmwagen follen, fenn die Tiiven diefer IBagen iberhaupt mitteljt eined Shliiffels
retidhliefbar find, entiweber dev einen pber der anbern dev beiden Sdilitfielformen entfpredhen,
sie in Hnloge B bargejtelit find.

§ 24, — flufere Shiebetiiven miffen fo gebaut fein, bah fie nicdht herabfallen Ennen.
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e Tiiven bejtehender Wagen misffen diefer VWorjdyrift mindeftend it gefehloffenems Iuftanpe
genilgen.
o & 25. ~ Sebey Wagen mufy auf beiven Eciten nadfichende Vejeidnungen tragen;
nil, bie Gifenbabu, 3u tvelder e gehort;

2. bie Drbwungdnumumnes ;

3. de Tara oder dad Gigengeridt cinflieflicy Mébev wud Achfen ; bei Wagen jebod, die auf
EStieden von verjdiedencr Spuriveile verfehren wnd beim Mberqange die Radfate wedfeln,
ift o8 sulafiig, das Gewilht bes gefeberten Teile? am Wagenkaften, das Sewidyt dev Nider
wmtd Achabuchien aber an ben Achsbichien angujdneiben ;

4..5ct Guters wud Gepaciwagen die Tragfahigteit ind bad Lavegewidht oder dad Labdegeividt

allein. Weun wur eine Sabl angefdhrieden ift, bedeuict biefe Jabl Dad Labegeivicht; e

Tragfibigteit ift fu biefem Fall nm 5 pEt. gedfer;

5. den Nadtuad ; bel Drepgeficlvagen ben (Hbftaud -ver Drehzapfen unin ben Rabjtand bey
Hwd Drehgeftelr;
6. weun erforberlid), dad im § 2 votgefehene Zeidpein «- (- + (fiche Anlage A);
7. bad Datinne dev Tepten Unierfuchung (Revifion) ;
a8, Bel Wagen, die fir Beitfdmicolng (pevicdijde Sdymierung) eingevidtet find, die Shmin:
frift und bie Beit der lehten Edymierung;
9. bie Privatwagen aufervem Hinter ber Orbrungdnummer dad Jeidhen Bl

Put. HI — Unterhaltungdzuftand der €ifenbabhufahrzenge.

{1, — Tie im internationalen, Berfelr sugelaffenen Wagen follen fidh in befricbigemocm, die
‘Giderleit brd Vahnbetriched e feiner Weife -gefahrvendem Fuftande befinben.

Wenn dies nidht der Fall ifi, wenn fie inslefonbere ben Veftimmungen in §§ 2 bis 4 widt
entfprechen, oder it einem dev in § 5 angefihiten Mangel beboftet find, binfen fie surid

efemiefert’ wetbe. '

§ 2. — Bei pem Ubergange auf die Vahuen eines Sla&jfmrra‘nbeé follen feit” der Fefsten grimbs
Ticgen Unterjuchung (Mevifion) nicht mehr ald drei Jabre verflofjen fein. Nady Yer Hemat
uritctebrende fauffabige FRagen find tnded von britten Lerwaltungen leer oder beloben zu ibey:

nawhmen, and) wenn diefe Fuift iberfdritlen ift.
it g 3, — Die Ahshiithien follen mit Edymiermasérial audbeidiend vetfebeyy fei-

Fire Beitfdymiernng (periodifdhe Scdymierung) eingeridhtete TWagen, deven Schrtierfi abige-

laufen ift, Durfen die Heimatbahn ofme neue Scmierung nidt verlaffens

8L — Bur Vrehbeforbetung bewibte Wagen find qrundlicdh geveiniyt und dedinfizient
ibergeben.

§5 — Mangel, diesur Snridweifung bevedtigen.
A WMeangelan Rabernund Udhjen
sgnl. Rider, die Spuren einer Bewegung auf der Achie jeigen
19s9% aber, deven Maben gefprunger und nidht mit umgelegten Ningen gebunden find.
spi 8o Dhdbe. it durdygebrochenen Rodfvdngen (Speichentrangen); beren Nabreifen, im Lauftveid
gemefjen, cine geringere Eidrfe als 30 mm. haben. Nubritdhe ' der Radbrdnge find Lein Gnimd
5, Swrudeifung

¢ di Yader, die eine durdigebrodhene pber meby als eine angebrodhene Speidye haben, wnd River
mit gupeijeaner Mabe, in ber bie Mebrzahl der Speidhen lofe ift.
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5. Novfdeiben mit Freisformigen Niffen in einer Llinge von mehr ald ecinem Fituftel ded Vim
fanges obev mit mehr ald jwei Rabtalriffen.

6. Geaoffene Riber ohne Radreifen, die Spriinge jeigen. Kleine Ubjdyieferungen an dev Loufs
fliche und unbebeutende, auf Gupfebler juridsufihrende Mangel in dber Scheibe find Fein Grund
qur Buriidiveifung,

7. Stider, beven Spurfrany am Berihrungspuntte mit der Sciene tveniger ald 20 mm. frart
iit. Jtdver, an beven Syuiiran; fid burd) Abnubung eine |dharfe Kante gebildet hat  Bei
prejadfigen Wagen fommt bie Stdrfe dber Spurfednge der Wittelvdver nidt i Betradt.

8. Mdber, die auf ihrev Lanfilide Fladfelen von medr ald 5 mm, Rfeilhohe haben.

9. Mider mit Rabdreifen, die ftelfentveife gevduiidt, gefprungen, mit Tuerriffen ober Langd:
tiffen Debaftet finbd.

10, Miver mit befondern Nadreifen, wenn:

a. bie Nadveifen lofe find ober Spuwen giner feitlihen Verfdyiebung zeigen;
i, mebr al8 givel Der gur Befeftigung bed Madpreifend an dex Felge dienenden Sdyrauben,
Bolzen ober Jieten .gebroden over Iofe find ober fehlen;
c. Dei Fabreifenbefeftignng mittelft SiderDeits= gher Klammerringen,
1. bie Injdge der Tadreifen ober bie Minge {elbft mit Riffen von mehr ol3 100 mm.
Rinpe bebaftet find;
2. mebr al3 jroei %efeftignngs‘éid)rauben per Klammerringe gebrodjen find.

11. Adplen, bie verbogen ober mit nbriidyen oder Niffen behaftet find.

{2. Adbfen, aui benen BremBftangen ober jonftige Teile dleifen. Laffen jich die fdhleifenden
Zeife entfersten, betidgt ble Tiefe ber Ein{dleifing nidht mebr al$ 2,6 mm. (5 mm. im Durch-
meffer) und zeigt tie eingefdhliffene Stelle feine {harfen Kanten, jo ift ber Wagen u itbernchmen.

B Mingelan Ahalbiidgien (Bagergehbujen) nud Lagern,

1, Achabiidhien, die jo befdhdbigt find, bah fie die Hdfen nidht mehr aeniigend fuf;ren pher bs
Sdmiermaterial, nicht mehr puriidhalten.

2. Heibgelaufene Achslages.

C.Mangelan Tragfederm,

1. Rerfdhieben einer Tragfeber ober ihred Hauptfeverblattes sur AdHbiichfe bet Wagen won
nidit mebr afy; 4500 mm. Radftapd wm wmehr ald 20 mm., hei Wagen vop griferem Slabftanb
R nehr al3 & mm. 5

2 Brud bes Hauptblatied einer Tragfeder.

3. Prud) eined Bwifdenblaties nabhe der Mitte Dei Perfonenwagen; Brudh jiveier ober mebrever
Bwijdenbldtter nahe ver Mitte bei Siitertvagen.

4. Brud) einer Shnedenfeder, die nidht dburd) Halter oder einen durdygehenden Boljen gegen
bag Devausfallen gefdhitht ift.

5, Feblen oder Brud) foldher Yeile, die sur Befeftigung der Federn crforberlid) find.

6. Auffigen der Wagentaften ober der Lngstrdger auf bem Federbund, Streifen ber NMdder
an biefen Teilen ober frifdhe Spuren von folden Berithrungen. dlltere Spuven von frilheren
Beritbrungen ober dag Auffipen ber Siderbeitititpen auf den dufern BVierteln der Federlinge
beredbtigen nidyt jur Juvitcweifung.

Anm Wagen von nicht mehr ald 4500 mm. RNadftand, die leer nad) der Deimat laufen,
find aud) mit den unter C, 2 bis ¢ angefilhrten Mingeln ju iibernehmen, tvena fie fatt ber
sebern durd) gut befeftigte Rlobe fidher untesfhiigt find,
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D. Mavgel an Stofivorridinngen
L. @ebrodhene oder Defdyiidigte Pufferftangen nwnd Puiferfedern, die bad Spiel der Puffer ver:
bhindern.
W1 seblen ber Befeftigungdmittel, bie das Herausfallen ver Bufferftangen verhinvern.
higu Fehlenbe oder gebrodene Puffergehiufe. Befdhdbigte Puffergehdufe, deren fidrere Befeftiy:
g und Stangenfubrung gewvdbrleiftet ift, fnd fein Grund jur Furidejung.
2 . $Wagen, bie leer nad) ber Heimat fanfen, find mit den unter D, 1013 3 angefihrien
Mengeln su iibernelmen, wenn fie ojne Gefahr am Edlufie eined Juged laufen founen.
E Mangel auw Jugvorvidtungen
1. Geriffene Houptfuppelungen ober €idyerheitdfuppelungen ober Notfetten, gebrodjene ohey
ofhebrodene Jughakert, oenn durdh dicfe Mengel bas worfdrifidmadige Suppeln (durd bie
Huipt: uny Siderbeitsiuppelungen) mit anbern Wagen udmbglich gemadt wird.
2. ®ebrodente pder angebrodjene Jugftangen, Heile -Hver Muffen.
. Seblen ber Motfetten otér der Sidjerheitstuppelimgen an MWagden, bdie nidht Jo eingevidtet
find, taf die beiven Dauptfuppelungen zugleid) eingehdngt werden ldnnem
‘1Y B¥ud) kiner Jugfpivalfeder obereine® Haupiblatte$ ber JBugfever; Brudy in bder Mitle
elded ber dubern Bldtter. '
9 nm. Wagen, die leer nady ber Heimat laufen, find mit den unter E, 1 b3 4 angefirhrien
Pritkgeln 3 fibernehmen, wenun fie ohme Gefahr am SdHlufie eined Juges Loufen Ionnen.

F.9angel o Untergeftellen uud Wogenfafen

tisl..,@5ebrod;cue ober itber ein Drittel bed Tnerfdinittes angebrodhene, foivie Iofe Achahalier,
folvett fie nidyt durdy Anziehen von Sdhrauben feftgemadt werben tounen.

2. Querbritde an Haupttvigern, Kopfidivelen ober foldhen Viittelfdiellen, bie durd die Bug:
ﬁ'ﬂﬁi’é@tung beanfyrndit finb.
w8, @inglicy gebrodhene Teife bes Raftengerippes, Befdadigungen an Tilren und deren Vers
i i‘ufsporr;lr_d)tungen, Rardte an’ den “Raftenmwénden, Bden un Diichern, wenn daburd) die Ladung
béjchébigt ‘oder ber Wetrieh gefihrhet toerben fomute.

Lnm Leer nad) ver Heimat laufende Wagen diixfen wegen Befthabigungen au den Unter:
g«:: fgIIen nur bonn pudiddeiefen werben, mcnn.ber Weiterlauf mit Gefahr vertniipft wére.

6. — Wagen ﬁqit fdhabhaften ober unbraucl;bar'én Bremfep finb nidyt guviiciupeifen, J{t{ﬁen
iebot’b mit beutlidpen, in bdie Q'{ugen fallenden ntiebejetteln mit entfprediender Anfichrift verlelet
fein, Wejchdbigte ober geldite Teile, die ben Betrieb gefdlroen oder fonft Ehaden Herbeiflihren
thhintten, fiud abjumehmen.

§ 7. — Gigene leere Tagen miffent in jedem Buftande Hbernommen iverder; gum Bieh
tran3porte beniigte TWagen jedod) wur nad) griinbdiicher Reinigung und Dedinfizterung.

Wt 1V, — Belabunyg ber Siitermwagen
.§ 1. — Zie im internationalen Vertehr jugelaffenen TWagen diirfen wegen ihrer Belabung
m“d;t f;\urifcfgemieien twerden, wenn die Qabung fidh in einem Defriedigenden, bie Eiderbeit de3
BiGhbetriebes in Yeiner Weile gefihbenden Juftanbe befindet und ingbefonbvere den nadiolgen:
ven Bedbingungen entfpridht.
} 2 — ®ie verladenen Begenftinde mitflen ficher wnd fejt liegen und bilefen fich aud) infolge
oont Stopent und Cridpiitterungen nidht verfdieben tonnen.
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§ 8. — Die Ladung {oll o verteilt fein, daf bdie Néver ved Wagend umd namentligh die-
jenigen ber Gndadien miglidft gleihmdhig belaftet werben.

SWagen, deren Ladung fo ungleid) vertetlt ift, dafi bie Wagenfaften ober die Vingdtrager anf
bem Feberbunbe auffipen ober bie Ndber ftreifen, diirfen uriidgeiviefen toerder.

g 4. — Die Belaftung eined Wagend barf die Tragfihigheit (a3 Magimallabegemici) ngbt
fiberjdhreiten. Wennt die Tragfiabhigleit nidyt angefdrieben ift, darf dasd angejdniehene Labggemmidit
b8 ju 5 pEt. dtberidhritten toerden.

8 5. — Die Radvdriicte eined Wagend ditrfen ben auf einer Linie zugelafjenen guipten Dpud
nidt fiberfteigen.

Die Bor{dhriften ber Bahuverivaltungen fiir bie einjeluen Linien finb den Deteiligten Staaten
pefannt zu geben.

§ 6. — Die Ladung offener Giitertvagen darf die auf ben cingelnen BVahugebteten sugela
Qabemaffe nicht iiberidreiten. Die Breite langer Ladungen mup mit Ritdfidt auf dag Duid-
fabren fdharfer Srimmungen eingefdhrdnft wegben... '

Die Voridniften ber Lahnvermallungen fiir bie eingelnen Linien {ind ben beteiligten Staaten
befannt ju geben.

§ 7. — Die Ladbung offenet Giiteragen baxrf dig: Ropfidivelle bed Wagend nur foipeit iiber=
tagen, bap pvifdhen ben Sdheiben ber nidt eingedriidten Puffer und ber. Ladung ein Jwifdy-
raum verbleibt, der in ber Hibe big 000 mm. jiber Edienencberfante mindeftend 400 mun.,
Ddariiber minbeftend 200 mm. betvagen muf. Auperdem muf jum Cinbingen der Kuppelnyg
iiber bem Sughbafen ein Naum von mindeftend 200 mm. Hihe und von mindeftend 200 mm,
Breite ju beiden Seiten ber Fughafemmitte von ber Labung gang frei gelafjen iwerden.

Nberragt bie Labung die Kopfidvelle meby als nad) dem vorftebenden juldffig ift, fo if ein
Edupivagen einguftellen.

§ 8. — Bur Berladung lauger Gegenftinbe, bie auf einem Wagen nidt gelagert mg&i‘qgn
fonnen, miiffen groet mit Drebidemeln verfebene Wagen verivendet werben. Die Wagen Hnnen
burd) Sdraubentuppelung, durd) eiferne ober mit friftigey Gilenbejhlog verfehene, Kuppals
ftangen, einen 3ivijdenivagen, ber mit ben Deiben tragenden, TWagep burd) bdie gemﬁbnﬁcﬁén
fuppelungen ober durd) Kuppelitangen ju verbinben ift, ober, wenun bie Labung fidy dag eignet
und jeden Dwehidheme! mit wenigftend 7,5 Tonnen belaftet, durd) biefe felbft verbunden merhen.
SDi; Labdung ”biarf Mur auf den Drehichemeln aufliegen und muf bw’uaieal un quinbeftené 300 mgii.,
joent, aber blef,ﬂBaggq\;g11r burc‘b' bie Rabiing terbunden find, um, nilnvefitns 1000 mm. fifer:
tager.

§ 9. - Dei Ginftellung von Shuk- ober Swifthentagen mufp die Labung entfernt bleilfgn:

2. von bem Boben diefer Wagen :
minbeftend 100 nme.:
b. von ben Geitenmdnden der Edupwager, fofern diefe Wanbe nidt wenigftens 100 mm.
unter der Labung bleiben :
mindeftend 300 mun., wenn bie Labung big jur Witte veidpt,
mindeftend 500 mm., wenn fie fiber die Mitte Hinaudragt;
c. von ben Seitenwdnden ded Jwildenmagens, fofern diefe Wanbe nidht wenigitend 100 ram.
unter ber Labung bleiben :
minbeftend 500 mi., wenn bdie Eutfernung der Drebzapfen nicht griper it I8 20 m. 5
bei Drebzapfen-Cnifernungen von mehr ald 20 m. ditcfen al3 Jwijdernagen nur fotdhe
Wagen verivendet toerben, beren Tande wenigftend 100 mm. unter dex Ladung bleiben.
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Diefe Spiehaume direfent durd) beigeladene Gegenfinde nicht verringert fverben.
Debr ald ein Juwidenivagen it nidt sulajhq.

it V.
Kenn eme Vervoliftandigung oder Ynberung ber vorfiehenden Beftummungen wunfdendier

etjcheint, fo ift jeber ber beteiligten €taaten berechtigt, bei dem [diveizerifdien Bundesvate eiye
neue fonfereny ju beantragen

Axt. VL

Den Gtaaten, bie der Beveinbarmng nber die tedhmiche Einbeit im Eifendahuivefen nod) met
beigetreten find, ift der Beitritt geftattet.

Der Beitritt ift dem [dhwegerihen Bunbedrate g eafliven, welder den ubrigen Siaaten b
von RKenntnid qibt,

Durd defe Giflerung trut ber Staat in bie vereinbarten Jtedpte und Pitidhien,
Avt. VIL

Die beteiligten Staalen mweben vor dem 1. Fanuars 1903 bem [dhiveizerifden Bunbedrate
ibre @uffavung ber bie Genehmigung biejer Vereinbarung abgeben.

Art. VIII.

Radbem e Deteiligten Negrevungen von ber Genehmigung Kenninis gegeben Hoben twerden,
fpateftend aber am 1. Februar 1908, twird der fdweizernjde Bundedrat ben Regierungen einen
Termiu fur die Jufraftfesung der Vereinbarung vorfdlagen.

et IX.

Jeoemt Ctaate ftebt bad Mecht zu, wvon blefer Veveinbarung unter Ginhallung einer feds:
monatigen fimbigunasfuft jurudgutceten.
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A A

Signe pour vehicules — Bedjen fir Wager,

Assta BB

Double clef pour lés veitures sérvant au {ransit hlfernatfogal‘
Topyelhh fiel fm dte Dent unternationalen Vertehr dic cnden Ferfoncrmager,

shcoe = wwes e Afernrnume 125 TS T wmost o samsemsssocassamesseesl

{Uotes en millimeires — Dle elngeschiiebenen MaBe singd Minimeteh)

§6h
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B. Dispositions concernant 1a fevmeture des wagons
devant passer en douaie.
Ari. 4. — A. Dhsposinons yéndrules.

Leg,avagons et compartimenis de wagons employds
pout le transport des marchandises et dos bugages sou-
mis §Ja douane doivent dtee conslruils cn vue d'une
farmeture facile el sive, afin d'empléeher que les mar-
chandises on bagages enfermés duns l'espace do char-
gemeént ne puissent &tre enleves ou cchangls sans
effraction ou sans quil reste de co Lit des traces
visibles.

Il ne doit se trouver dans les wagons ou comparli-
men&ghde wagons de co genre aueun espiee cache ou
diffigiler 4 découvrir pouvant contenw deg maichan-

jses ou des bugages.

" Chaque wagon doit porter sur ses denx limgs edlds
Pindication de son propriétaive ¢t an numére. Ponr les
wagons confenant plusieurs compartimenis distinels,
chacun de ces derniers doit &ire dosignd pur une lellre.

B. Dispositions spécutles.

Pour garantir la streté de In fermeture de ces wa-
gons, ceuxa-cl devront satisfire aux conditions sui-
vaqﬁ,js:

L. Cusse des wagons.

Les parois latérales, le plancher, la toit ef (nutes les
partigs du wagon qui (orment le compartiment destiné
aux marchandises ou aux bagages doivent &lre fixes de
fagon qu’il soit in ; ussible de Vextérienr de les détacher
etde les remettre en place, sans qu'il en resic des
tragps visibles.

Tomies cos parlies doivent &hre en bon dlat.

los avaries dventuelles des parois des wagons ne
pourront rendre cos véhicules impropees & un branspord
ullégieur que daps le,ens on L'on pourreait eraindre goe
les guvertures, resultant de ces avarics permetient d'a-
voirypeets au chargement du’ wagon.

2. Vide enlre les pories roulantes et les purois des
WaGons.
T espace vide entre les portes roulantes lermées of [n
caisse des wagons couver(s ne devra dans aueun eas
dépasser le maximum de 20 millimétres.

3 Apparerl de fermoture des portes voulanfes,

Chaguie porie roulante de wagon devea dtre munie
d'un,eroctiet i piton ou d'un autre mode de lennetare
offeant la méme sécurité.
¥ Iy fixation de ces appareils de fermeluve doil dre
tellgaque, les portes étant {ermdées, ils ne puissent éire
epleyés sans qu’on emploie la violence ef qu'il en reste
des Lraces visibles,

B Beftimutungen Defveitend den 3nﬂheriﬂjlu§'
per cliiferivagen.

Mot 1 — A Allgemeine Belimmungen

Die Wagen und  Wagen-Abtetlmgerw,  twelibe juy
Trawcporte von Jellgitern vevwendet werden jolien,
wmitflen feicht und fdber we ber At verfdioflen werden
fomen, Daff bie Himwegnabime oder der Mustanih ver
unter MWerjuilufy bed Radungsvawmes gelegten Waven
ghe Howenditug vew Gewalt wal ohue Horterlafiung
fibtbarer Gpuverr nicht bewertfteltigt werde fan.

S folien Wagen ober Wagen Wbicifungen bigen
fiep amy feine qehetmen 0bev fetver zu entdedenbon,
sur MWpuabme vew Guterw odber CieHor gevighetn
Hbunte Lefinbers.

Seber 3¢aaca mafi an Beiben Langefecton wiv euwem
Ggentind Werhwal uud einer Huaumer vevichen jom
Befinben fieh in cwnem Wagen melpere por emander
aefchivhente Yblefunges, o tft [ebe Der Telboven nut
ctuem Bihftaben ju Degeufuen

B. Bejonbere Beftimmungen

Bepufs Erywelung eined fuboren Berphheies desd b
ungdranmes ugjor bie petiefjenden Wagen abejonbdoe
folgenben Bebingumiegert exdfpredhen :

L @ageutajlen

Tie Seitemvande, ver Fuibodon, das Dadr nud alle
Denr Qaberawm Gildbenden Teile des Wagns mujjen e
art efeftigh jeir, Daf} cur Xofen nud Wieda befefhgen
perjelbenr vou aufen wihl gejdeben taun, obie fidtbare
Epurett gurudiulajion.

Affe drefe Teife wmwfien fuh o gittew Juftande bes
finoe.

Jufaltige BVejabigungen der Wagemwvanbe maden
ben Wagen nur bann fur bexr Weilohaepert unge-
etguet, wente burd) de elwoa daber cubftanbenen and-
pifnungen em Jugaig ur Rabung ju befrivdten jiebt

2 Abjtaud siwijhen ben Schicketiren und
ben Rafjtenteilen
Der JwilGeavawnt pwijben bet Sbicbetiiven i ges
jeofienem Jguftaxbe mud ber Raftenleilen fer bebedten
Wagen darf i feinenr Fall dad Wagtomnnr ven 20 Wil
nefer vberjiveddes.

3 Berihlufy ber Sdhicheturen

Sebe Sdyicbetuy ber Wagen wuf urt cinene Einjalle
Bafen obex ciner aubern gleite Siderfeit gowabrenbes
Lerfdhlufoorrichtmrg verjehen feim,

Die Befeftigung diejer Vevjilitfie foll devast ber
fogaffen fein, Dafy deren Gntfernung bei veijedlafienes
Fitven obme Anwenbung von Gewalt unh Hinteclafiing
oufiallender Spuren nidt miglid ift.
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4. Pitons de fermclire dovaniére.

{.os portes ronfantes, les portes 4 vantaux, les portes
des parois de (éle, ey un mol toules les portes utili-
sables des wagzons couverls. ainsi que les ouvertures
de remplissage ot de vidange des wagons-réservoirs
(wagons-citernes). devront ftre pourvues de pitons
ayant, dans cuvee, un diamotre d’au moing 15 mili-
metres. ou dautres picees de fermeture permettant
dinteodduive les eadenas  dovaniers et les plombs
doupniers, de Fagon ou'il soit impossible douveir los
portes on les ouvertures de remplissage ef de vidange
seng violer la ferweture douaniére.

Ces pilons ou anfres pitees de fermelure. dounnidre
doveouf ftre finds aux wagons au moven de rivets, ou
de bouluns doni éerou soit tournd en dedans on ne
goit pas aceessible une fois Ia porle lernpde.

g Perneture de suretd des pories roudanies.

La paitiv infépicure de la porte doit dtre munie d'un
appareit de sirelé desting 3 rendree impossible Venléve-
ment de L porle voulante hors du eail sur fequel elle
s menl

Cet aprei] peut consister, par exemple, eén un ero-
chet gul, lorsque lu porte est fermde, se trouve engagd
tdans un piton vivd sur fe rail, ou en un prolongement
de la ferrare du mantant de a porle jusque sous la
thte du rail ou seus e eail lui-méme, ou en une vor-
aiere on o 8trier 1ivas sur le rail, ele, Par exceplion,
Pappaveil de sivefé peut cuusister en une ferrore &
teaus qui peemette Penplol des cadenas dovaniers et
des plasabs douuniers  Les porte-galels devront clre
fines de Levon g pouvoir Slee euleves sans eliraclion.

. Raals des portes vanlandes.

Les mails des portes roulantes deveout dre iivis sur
M oins deas de lenes sopporls Ces derniers devrond
iy memes ciee fines o o coisse du wagon de telle
sorle qu'ils ne puisseut en étre delachés suns user de
violence et suns qu'il resle de ce fait des traces visibles.

V. Guldage du hau! des pories roulantes.

Les portes roulsntes devront, & Jeur partic supé-
vicurn, Mre guidees par des barres ou des roils & cou-
lisse convenablement lixés an wagoi.

8. Portes & vaniaux el portes de tile.

Pour les wagnns couverts avee pories 3 vanfaux
{wagons % bidre par exemple) ou porles aux parois de
tdtes, ces porles deveont, en oulte de Pappareil de far-
melure et do fervures ne poavant olre détachées de
extéricur, étre munies d'un appareil de fermeture
dovaniére satisfaisant aux conditions spécifiées sous le
numéro 4, de facon qu'eiles ne puissent étre ouveries
sans que fa fermeture dovanicre soit endommagce.

4 Bollperidginfofen

Die Sehichetitven, Fliigeltitten, Shrnwanbifiverr unb
ftberhaupt alle in BVennpung ftehenben Titren ber He
bedten Wagen, fowie bie FAll- wnd Cuileeritngaiif-
mungent ber Feffels uub Refervoivoagen mitffen mt Hien
pon minbeftend 15 Millimeter Hehter Wette ober” tribern
Rerfdufiftlicen verfehen feirt, weldie ein Einhangen von
Jelljcgtiffevr nub von Jolbleicn pefiatten, beravk ok
it Dffuen diefer Tiiven oher Fill- und Enitfeerungaifi
nungen ohue Bevletuug be3 Jollverfdinfies nidt midg:
lidy ift.

Diefe Verfdiufofen oder jonftinen Jolbverfdhlufitice
witfien wittelit Rieten vher Schrouden, beren ‘Etet;;t
innen fiegen, vder die bei gejdiofence Thr wnzughngs
fidh find, au den Wagen Pefeftigt fein.

5. Stdevheitaveridiaf ber Shicbetivey,

Die untere Tiwfeite Joli it einer belonberen Ber-
flcherung verjehen jein, teldhe ein Wbheben ober Abzivhen
der Sobichetity vou ber Laufichiene unmiglidy madt,

Dieje Verfidevung favm 3. B befrehen ir etdem
Hafen, welder Deim Vevfdhtuf ber Tikv in eine ay bex
Lanfichiene feftgenictete Ofe eingreift, ober in einft Ber-
lingerung ded fnmern Tiirbanded bis unter bie Laufs
ferienc eber deven Kopf, uvder in Der Unorbuung eined
feftgenivteten Winfel? ober Witgeld an ter Roufidiens
feloft ufw. Ausnahmsiveife fawn biefe Verfichervary e
in eitemt gelodbter Qappen beftelen, der die Amvenburg
vou Jofjdiifern b Jollbleier geltattet.  Die auf
rellenbalter follen becavt Befeftint jeiw; bafy biefalben
einte Mmvenbung von Gewelt nidht af genomment wigben
fonnen.

6. Shrebetiit-Qauffdiente’

Dic Lanfichienen fullen an rwenigftens zweien ihrer
Triger eftqenietet fein.  Dieje Tragér follew Wit Den
fefeen Raftenteilen jp vevnnbey jein, b(}lﬂ‘ﬂei géjd)fu' eftem
Iagen dwe Yonabmee peefelden nay' bkt GewtitFund
Hinterlafiung anffalienter Spuven miglid it

7. Dhere Shichetiiv-Flihruug.

Tie Fithrusg ded obern Teiled der Schicbetiived foll
purdy cntjprediend Deffitigte Shangen ober Kuljffer
fdyienen gefichest fein.

8 Gligeltiiven und Stitnwanbiiven

Wei pen Bebedten Wager wit Fhigeltiiven (3. B. BVier
pagen) vber mit Stivmvaubtiven wriiffen biefe Hiiren
aufer mit der Rerjdlufoovvidgbung wnd mii donf&ugen
uidht abnehmbaren Tiirbiudern auch mit einer I Bes
biugungen ber Nununer 4 entfpredjenden’ BottkBer.
fehfufvorridytung verfehen fein, fo daf ein Offfieh biefer
Then ofue Befdadigung des Solverfdluifes nitgiinige
lig it
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Les portes.de tdte non uitllsdes (pav exemple pour
Jo8 svaigans dieposts en wue du gervice d’ambulance)
Aegmond dize farmées 3 demeure par un lambrissage,
Mop daties ou des ferryres offrant towte stourité au oint
e e dounnier.

8. Fengires ol puperiures pour ig ventilafion

Lorsaue log cuyerfures praliquies dens les wagons
cauixaris, telles que fonélies et quverlures pour la ven-
ddlation, seronl farmées par des harreaux, des grilloges
ou des 1bles percdes, les vides restants ne devront pas
depasser 30 centimitres carrés, de telle fagon yue le

pon @Y Wagop ne puisse élee enleve . ravers cos
mx@ Aueune des pigges servand A fixer les gril-
Jages ne dolt pouvoir due détachée de Fgxtoricur du
wagon, )

Siles oyvertuees on gqucsiion sont fermees, non par
un gr‘t];lugﬂ, mais au moyen de guichels b glissiéres ou
B bobld, cos pliwes deviont étre flxées, saair:

&3 guivhets A batland ou A glissites horizonlal s, 4
l‘ul' > 0 hagpes, (e verrgux, do croelets, de davetles,
ot de tout autre mo le analogue de fermelne,

fos guichuls 1 glissiéres verlicales, soib a Iakle des
modes de forinolure qui viennent délre enumerys, soit
i Fuide d'wne forwmelure douaniére pépondant aux (nes-
eriptions du numéro 4, ¢'est-a-dive a I'side do cadenas
dehouiers ou de cordes munies de plombs duuamers,

@[ﬁ-&wén fin'on ne puisse ouvrir les guichels du de-
Hors sans cifiaclion ni sans quil reste de ce il des
{races vieibles, ou sons upture de la lermeture
doa}aa,nie'ﬂe

Les drous W'Ccoulement wénagés dans les plapepers
doivend étre grillés, lovsque leur diamélee depasey 3o
millimétres.

10. Cages swr o foilure des wagens.

Pour las cages mépagées sur, Lo {oilure dos wagons,
fergées par dps gmehets on des copvereles. on se cqu-
forryﬁg.gpp’p fui concerpd Je mgde ‘Titlache o de
fecfitlueg de ges decniers, 2ux disposilions stipulécs
sous les numdéros précidents.

Wil Wagons avee purovg o plunchers & elaive-vore.

Les wagons avec parois ‘ou planehers § clai:e-vaie,
tels par exemple que les wagon$ i Deslisux. q'n salis-
ferenl du reste aux condilions ci dessus, ne puuriont
dlec'bmployés que pour te branspurt de wolis Lels quil
st impossible d'enlever cos colis ou de souslraire tout
w?@ﬁe de leur comdenu 8 Lravers les claires-voics.
80 Partieutior, des liquides ou des warchandises en

B 00 de consistance farineuse ne peuvent clie
nas daps res wagons, méme renformes duns
- Apsibanenix oy dons des spes.

Hubenitgte Stvawanbhiver (3 B, aw Bayen, welde
gum Sandtitddionft vorbeveitet find) mifion durd) Ber
fhatiugen, Leifien vber Eijentdnder goltjicher geidlofie
geholten \werben,

9 Fenfter- pud Sidftungddffunugen

Were bie fu best Gedectton Wagent vorhandenen Hf
yaugen, al8 Fenfters und nfhmaivfinagen, burd Gifen.
ftibe, @fitter obrr gelodhie Blede verqittert fiwd, §o
pitrfen bie wverbleibenden Dffnungen 30 Luabeatyenti.
nteter nidht itberfebreiten, fo baf burd biefe Hfnumger
eine Beranbing ved Wageninhalies widt eviolgen Loy
Rein Befeftiguuadteil der Vergitterung darf von e
Nugenjeite des Wagend abjuldjen fein

Wennr bie genannten Dffmuuaen nicht dieedh eine Ve,
gitteyung, joubernt bhrd Shicker ober flappen wr
fithert finb, fo mifen bieje wic folxt Gefeftigh fein:

bie RTappew ober bie Hhortgoutalen Schicler wiktel)
Borreiter, Riegel, EwmfalBafen, Floten oder dergleiden,

bie vertifalen Sditeber eutrocber wiittefit Dev foeben
aufoesdiiten Euvidhtuwgen ober, et fic nit eluer den
Bor{deiften ber Rummer 4 entipredenden Jollverjdbg
povvidhtung veriefen fiue, mitteljt Jolicdefier obec 3ed-
Bleic, . ,

wnb goav devact, bafi ein Offnen derfelben ven aufen
phite Winvendusg von Gewalt nud ehue Hinteulaffung
oujfalfenper Spuren, vber pue Jerfrernn de3 Jelloer
fublnifed, nidht mbglids @ff

AbTuHdunngen fn den Fufbdbow, bediivfen ciner Bers
aitternng, nenn e e als 35 Miluneter Tindiinfer
baben.

0 DPachanfiate
Fiir Dabanijabe, 1oelie burd S ieber cher Dedel
"acjbioffen finbd, geften boyitglicy dev Wefeftiquuasact ynk
bed Berjdlufies derjelbent bie in e porfergeheyben
Nibmmernt feft. efelsten Beftimmungen.

11, Giiterwagen mit dnrdhbrodenen Wanben
oher Fupboben

Wagen mit dusdbrodenen Wanbenw ober Fufbdder,
wie 3 B, die BVichtvansporbengen, bditrfen, oud) wen
fie porftehenben BVeftimmmugen entfureher, meg jur Hes
firberung Seither Fradtftude vermenpet merben, b
weder {m gamzen uody telwerfe burh Offunugen it
poxt Wanben cher Fufibdben cenkernt werben Idauon
Sustefoubere burfrn Flofhgheiten  ober YWaren von
foviiger ober mehliger Bejdyajfenheit eudh in Fafen
vher Saden o bevarbgen Wagew nicht  Defdedert
weiben
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12 Wogons onverls & convertares pay ticlics s,

Los wagons ouverts, dont les parois de téle sont
rignics par une forte barre el munies de couvertures
gactielios laes dan moins 73 contintélees de Turgeur.
ot dond les pareis longitudinales ont au moins 50 ecenti-
wotees de hatene, pesvent, 8'ils soul pourvoe d'un-
noanx paup assujelte les biches, d¢fee employvis avee
pes e pieres patie le brangporl de marelinudivs degs
nables dle foute Lspoee,

I Autres weagons oiperds,

Les aptros wagons ouverls pourvys dunneaux ou
danres picees  pormellant dlassujoitie des  Diches
peusent dlre cuployés qiour le transport de wmarchan-
disen devanl pusser en dovane Torsguil sagit do colis
pesanl chacun au moins 29 klogrummes ou de mar-
aatdises dont [e chargement dans des wagons couveris
ou sue les.wagens ouverls mendionnés au numéro 192
n'est gudee admissible ou wWesl pus usuel, soit en reison
de leur vulume (grosses wachines, picees de machines,
chauditres & vapeur, ele)), o1l en raison de leur mature
(hois. coton, cha bans, cakes, sabiles, picrres, minerais,
fors bruis ou vieux fers de toute eapiee, fors en barves,
bestiany, havengs, huilos de polssans, poltrole, ete)

Dans e cas parliculicr du présent numére, il est
laissé aux autorités dounnitres le goin de déeider, con-
formément sux inslevetions qui leur scront données
par les adwinistralions supcricures douanieres, si, pour
prévente Uenlevenent ou l'éelunge de ces marclian-
dises, il est néecs~aire de les couvvir 'une biche, de
lewr apposer des plombs de coutedle on de prendre
d'autres mesores de sedaprileiftou! enfin 87y w licu de
faire, par exceptiofll, abslegetion géndrale d'unc lerme-
lure ou d'aubres mesures pour assurer identile de cos
marchandises  L'antovitd competente peut aussi faire
accompageer cos chargements.

Los inslractions donnees pae g administegtions de
chaque Etal pour Poxéebition du [ragraphoe ,!,)it.'L'{‘("gf‘HL
sofont portées i la cunnaissance des aglees Etals Con-
Lraclants,

14, Birhes el lenwr mode d'atiache.

Les annenux pour Pallache des biches doivent dlre
fermes ol sowdés. fixés par dos pitons rivés on avee des
devons A inferfear du wagon, el pleeds 3 nne distance
waximum de 15y ecutimebies, a pen prés au niveau du
pleher du wagon, eb vela sait altesnalivement zox
i ois laterales mobiles ou aux portes o aux traverses
fixes de tite, soil cneore tu chiaesis inforiear lui-wime,
de telle sorte que la corde de fermeture empielie, Je
cas Cchéani, d'ealever les puois mobiles on d’ouvrir
les porles.

Les bichies duvent éue pourvues sur jouns bords

12 Dffere Wagen wir feften E’crb;‘ﬁ?ﬁﬁcm

Difene Wagen, depen Korflwdude tuyrd 'éiuci;iﬂirfe
Stnge mit cinander verbunber wud  mit 1\1;1}'f}c11§
Th Geutimpter breiten Verdecfitden vevfgben yu peres
Seitpmodnbe mindefrens MY Gentyneter hub fing, toiten,
wenn fie mit Mingen 2 Lefellipang vou Sahupdbeden
atsgeritibet fine gy wonnenbong foldsr Teaey, v
ejiabenimg ven eaguiein aler Avt bendigh werdwn,

13 Offene Mageu anderver Ypohi
Lifene Wagen anderer Ave, welde i 9 fire e ey
anperen gur Befefiigung ven Swaplugen edHfien
Boriubinngen verjeden jink, tdunen Aur zl‘lciz'f'b‘}"f:s}tg
vor Bellgitern dame Cenust mwerdor, awcwn o3 Jib Wl
Fradifuice, welde eingeln mindeitensd 25 st‘ihfﬁbﬂ,nffu
wicgen, odex wm felche Gittor bandelt, devbit Bertatimg
in Dededte Wagen ober in ofene Wagew "t mitte
Mununer 12 begeidmeten Yrt weqen ibred lﬁnﬁrglhcﬁ
veie grefie Majciinen, Wajdinernteite, Tampflefel li'w)
eber Jonfrigen  Beidojfenbet avie Hols, Eﬁaim&:& Ile,
foblen, Chaks, Saud, Steine, Grze, Mo uud Bhia.
eifen aller 2Avt, Stavetjon, BVieh, Hevinge, Tran; Petre-
Teunt wfip) nicht woblt guldjfig, besw. nichr Hhitd7Y
Fiir ben vorfteheuden Fall bleibt e den 3911[*{"3{{1‘ it
{iberlaffen, pemif bem iten von ven Direttibehithin
qegebewen Jufterettionen ju cusfdeiden, cb g Ehbering
geaen Gutfernmtg  cber Fertanjdmng Tedenverilitug
anjubriger i, oder Guiomungebleie auynledesboey
anbere Watheqebr ju deeffen fod, cher ob ansabins
weije ven cient Verfb iy vder anberu ‘.‘.\Ea;‘;u‘gc’ﬁl"altr
Fifbalag ber Jbentitar itberboupt abyiffeben™ jein
migbie. Yue Taun anttliche Vegteitmg cintberen!”

Tie venbew RiveHvlehindelt  jefiEy Siaghiy’ qur
Hugfiibung ‘Tog' Uesfrebenden” E‘lfafam‘f‘,;e},r!ufi’vlz{)%:},‘?eu
ordmugen jollelt dtn atvien WerteiFHitagien mgeieilt
veren.

14, Sdupbederr und deven Befeftiguny.

Do jur Vefeftiguug von  Sthugbecten beftidthten
Minge mitfjen gefdleffen jujanuneugefapveift, llﬁijtclft
Globen tm Juuevn Des Iagens vernicnet RCL pers
fdraubt wup cubeeder afwedsluugiecile ou by, ab
nebimbaren Geifewmeanben Lepe bei Tmea wih bew
feften Stopfidpeciien, poer am Uniergejfelle ehwa ¥ J.@ﬁ[w
per Fuipbedeneinjajjuug in ciner ")Jtnxuualcmg%'*ulntg
pon 115 Gentimeter §o auwgedralt fein, daf b_fkﬁ\%ct-
JbluRidnme jowedl bas Wibeben der citva v?ﬁtiy}m‘ﬁ:cn
beweglichen  Seiteumwbube ald aud) bad  Rfjud) ber
Tiiven revhinoert. -

Dre Sehupbecen muiferr langs der Kantew ant durd)
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d'ouvertures garnies dhwillels weldlligues, dans les-
qugls passe Ja covde de fermeture, et échelonnés A pou
s la méme distance les uns des autres que les an-
nii0x fixds au wagon. 0a ne poursa employer des an-
neaux pour o femn~lore des hielies qud lear partio
supdrieure.

Les BAches devronl ! o de grandeur sultisante el en
&tat ecomvenahle pour Ie but ¢herché. Les eaulures,
mgme pour los preces Tapparlies, devront se Lrouver A
Pialerieur, ou ohe doubles, cest-d-dive formees de
dgllh.\!,lzgues de ponis-de fil distanles de 15 a 23 milli-
nrelres.

1A cordes de formelure deveont ftre e sewle
pited e pour s aus deox extreaulés de pointes mé-
talliggiees B aveime de ees poinles, 11 dod Stee resereve
des willetsy permeliant, une fois fos extetmnifes de Ly
cortde Bien el dimenl pow es, d'en elivetner ia ferine-
ture douanioe.

et 1L
sies Gouvernenwnds mileresses foront connailve au
Consel fedcral siisse avant le 19 panvier 1938 L 10s0-
Tutwn qu'ils awront prise 8 Pegard des dispositions Lai-
S:u}t, Pobyet v at. T

Art. 1ML

La Comventien enbrera en vigaenr Leots mois aprds o
j(ll}l‘ ol I Cansel fecteral sur Lait savoir anx Gomverne-
nienls mitressts qu’elle o ele definitivement sdoptee
par luus s Flals inleresses

At 1V,

'j&jh:\r'wn des Elufs interessts se résepve lo drajl de
wiiposer en tout tomps oz Conset] [dderal sisse Taré-
vigiem deg disposilions conventes, en eaposinl 1es no-
(il g lui dsetent s demande, of oo fmhguant 1 dale
] laguelle i dest e voiv liser louverturedes negoetations
y-Hatives

A detant d¥%adente, PRyt anea Lal L proposilion
anrd e dioll de se eonstderor comme w'elanl plus e
petH Conventon dis Fesprration d’an dedar de six moss
dapabtic du L dale proposee pour Powserture des Lego-
cigtions.

Awis. — Conseil d' Itat,

Pbar wreie grand-ducal du 45 juin et. M. II,
Faimerus i oté coutivmé powr wn nouwvs au
termed'un an dings ses fonclions de président do
Counsell d’Etat,
’%Ex.\muhoul’g, fe 15 e ous
Le Munstre dEtat, Prosufont
du Gouvernemend,
Eystiney,

(5]

L]

Metallbien gefehiiften, gmm Durchaichen der Beefituy
Teine DefHmmien Sichevw, welhe ehwva in bernfelbey
Gutfermingen wie die Ringe an den Wagen angeorhuy
fiub, eingevibier fein. Hur au bden oberm Teifen bep
Deden find Ringe g Berfdluf Fulajiig,

Die Tecme nitfien. vou ausvenbenbder Grdfe wny i
eutjpredhenn guter Juftaude fein. Cowvaige Nafte per.
fefben, jelbit Cei eingefebien Teifen, mitffen fity ens.
sweber auf ber Suuenjeite befinben obex boypypelt, 9, §,
in givei Binien vou 1525 Willtneter  Abffand ange
prbuet jein.

Die Verfihlufterren dinfou wiche geftidelt wd mufe
an Beibenw Cnden vt Welallifpen veviehen foin. Hinty
biefen Zpiten wuiifen Dfen eingavbeitet fein, i welde
wal  cutfprebender BVerFuupfug dev Letuerenden b
Fottva fdiufy cingehangt werden tomm

Mt 2,
Die betetfigtern Staaten wevben vor dem 1. Sanar
1908 bewr Rhweigerifhen WVindesvate thre Ertlavumg
ubey bie Genchuignug dejer Weremboruug abgebo.

Art. 3.

Dicfe Wereinbaruwg tritt dref Mouate nad beme
fenigen Tage in Straft, @ wehbenr ber  fdpveizenide
Wadesvat dew Leterlgien Hegienugen von ber G
tefutquig Renudnis gegeben ok,

YWt L

Dent eingeluenr beleiltqren Staate Gleibt e vouke
halten, jedeyjeit eind :Hvblfimf per” vereurbarten Biftim:
wngen wnter Darlequuy bes voriiegenden Mnlafed
wnd Bezebdprung ewed dredfaliigen Berbanbdhingdteuning
beim jonveizeriyen Buurbesrvate pe beantvanew  Fi
e Fall, bajy come Mevjtaudegoeg  wigt  Gerbeigejubet
wud, jueht ez bemw ,‘antmgficllvni!vu Staate i, von der
Lerembarung fobs Wowate uad jerent Tevm gaod:
sutveto,

Befauntmadung., — Stanidrat.
Durd) Grofib. Befblul wom 13, b Mis. it
D H. Vanme rus wenerdingd anf ein Jabr ald
Brdafivent ded Staatdrated beltitigh worben.

Bugemlneg, tew 15, Funi 1908
Der Staatdmiwiter, Prdjivent
bev Hegierung,
Gyfden
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Ardié du 15 juin 1908, portani composition du
ury dexamen pour !es inshitutenrs e les insti-

tutiices.
L DItECTEUR CLARRAL DE LINEVETR ;

Vo b loi du 20 avedl 1881, sur lorgamsalon

de Penseignement primaire ;
Arpdle:

Art. 10, Sont nommdés membres de In com-
mission devant lagquelle auront diew, pendant
Pranee coutante, les examens pour la enllation
des brevets de capacite anx membres du per-
sonnel enscignaut des écoles primaires, MM.
¢ Lech, membre de la comnmission d'instruc-
fion ; 9 Duhr, Inspecteur d’éeoles & Luxem-
lourg ; 3+ He yers, directeur de I'école normale ;
4 Wercollior, B* Stein, 6 Kayser, ct 7° Ley-
fand, professeurs o Pecole normale,

Art. 2. Sont nommés membres suppléants
de In méme commission :

al en remplacement de Panoon de Vaulre des
membres sub n® 1 et 9%, M. Kunnren, inspec-
teur d'éeoles 4 Bech s./Alz.

bl en remplacement de Pun des cing autres
wembres M. Logedany, profusseur i Udeole
normale.

Art. 3, Le présent arrdid sera inscré au
Mémarial et un exempluird'en sera transinis aux
membres el wux membres suppléants de la com-
mission d’examen pour leur serviv de tilrve.

Layembourg, le 15, juin 1008

Le Dnectuer genéral de Uintéricur,
. H. Kirrach.

Avis — Crédif foneier,
Le taux d'intérét des préts & faive par le
Crédit foneier aux communes est Hx¢a 3,75 pGt,

La présente publication est fuite en exécu-
tion de I'art. 27 de lareété grand-ducal du 19
novembre 1900.

Luxembourg, ie 18 juin 1808,

Le Diredew géndral des finances,
M. MencEnasT,

Befhluly vom 15, FJuni 1908, die Grueunnig

pey Pudifaugejury fite die Lefrer und Lehrer-
inueu bedveffend,
Der Giencral-Divettor ded Jnunerwy

Nadh Cinficht ded Gicfelied vom 20, Mpril Lq‘pl

fiber die Organifation des Primdvunterridied,
Bejdlieht
At 1. Ju Witglicdern  ber  Jurp, vor
weleher e wdbdrend ded taufenbn Sabred bebufs
Wealeibmng vou Aaligfetteboeveid an pas Cobhe
perfonal der Paiptlijdnlen veorgefebenen ‘Bu}rm 1=
gen fattsufuiden baoen, find ermomnt bie \m); 1e
Yedy, Mitglied der WntevvidiStommiffion ;  w°
Diibe, Sénlinipeftor 3 Yuremburg; 3* Mey e,
Divettor ver Hormalihnie; 4 Wercollier,
o Stein, 6 Mavjer, und 7 Revland,
Brojiefjoren aw ber Hovmalidhule.

et 2. Ju Crgdmsungsmitgtiedern derfelben
Sury find crrannt:

a) tn Gufebung efues Dber Deiden Mitalieber
sub 10 wd 2, Or. & wnnen, Shulinfpettot'su
Gl a. b HAlzette;

b) th\bllllg cined Dev Tlnf anberen Mits
glieber, £, 8o geling, Projeiior an der Eltim
maffchule.

Art. 3. Glegentedvtiger Vefdluf joll ins ,Me:
movial” eingeriift und ein Gremplar Ddedfelben
ginent jeben der toirHiden wnd Crgdnsung3-Mits
glieber ald Crnennnugdnrfunde jugejteilt werben,

Suypentbnry, den 15, Kuui 1808, l

Der Gencval-Direttor bed 3nneru,
D Kirpad.

"
Befanptmadnuung, — &muhcrebif-?tuitcﬁ'g‘

Der Jinsinf filr die von dev Grunderedit:An:
Jtalt an @emetuden g bewilligenden Dabrlehen ift
anf 373 pCt. fejtgefeht.

egentndrtige Befwmumadng gefbiebt in Aud=
fihrung ded Art. 27 bes Gvroih. Bejdlufjes vom
19, Sovember 1M,

Qupemburg, dew 18, Suni 1908,

Der General-Divelior der Finawzen,
M. Mongenait.

Suierr———
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Avig = Timbr ¢

i 1ésulte d'une cuittacce delnrde pu e
1eceseur de Venregistiement des actes cittls
el do tmbre a Lunembowrg le 18 mar 1908,
vol bb ait 139 que la « Compagme geneiale
des Cimentye a Domn eldange, sociele anonyme,
a auquiite les drous de tunbre a 1aison de onse
conte obhgations, de 500 Its chacune, portwt
les o o L of0 b LOOD A 1600 melusivement

La presents pablication est destiee a sahis-
farre ¢ 1 dispossion de Pait 3 de lador du 2b
Jamer 1572

sscsgsanotag, le 18 jun 1908

Le Durectewr general des finances,
M MoNGFMAST.

Ams — Admunst aftion du cadasire

Par anéle grand-ducal de 8 jmp et M Jean
Classen, geometre anthaire du cadastre, & ete
nomine grometre du cadasire

Luvewabourg, te 2 jum 1908

Le Duectewr genéral des finances,
M, MoncENAST

Ams — Assurances.

Par arrele grand ducal do 20 mar dernie, la
compaguie d’assurances elablie a Beilin <ous
denominaton de « Athianz, Verstcheiungs-Ah
tiengesellschaft », a ete autonisée aentiepi e die
de~ operallons d'assuranies conlie les 1isques
dincendie dans le Grand-Duché.

Cefte compagme a depose daus v cawsee de
I'Etai Je eautiinnemert prescritb par les dispo-
s10pS en vigueur sur la malitie

M Ernest Mayer a Luxembourg a eté agiée
comme son mandatan e general dans le pays

Luxembourg, le 15 jun 1908

Le Directewy géncral des finances,
M. MonuENAST

Ams, — Assonahons syndicales,

Codformement a Part, 2 de la Joi du 27 jan-
Wier 900, Tes societes cr-apius designdes ont

Helaintmadung, — Stempel.

Mg emer vom Cimregiffuiciings Crmnelet
ber Ginfaftenr sn Lwpemburg unterm 18 a)%
1908, Beaud 33, Mt 149, ausgeftelien Dimbuny
ethellf, dafy e Afhen Gcfellfhaft « Compagme
gencr e dos Cimentsy g Dommeldmgen e
Crempclachulnan entudytet bat fur 1100 Obfigne
tionen, jbe 3 000 K1, weldbe dte M 1 W3 500
umd 1000 iy 1600 cufl tragen

Gegenwarhige Belanutmoadung ol bey Be
Hunmuig e Mt 5 ded Gefelen vom 25 Januse
1-7.3 Genuge lenten

Supemburg, deun 186 Jumt 1908
Der Genteral Duehior der Funangen,
M Mongenaft

Belannimagnug, — Katajier-Bevivalinng,
Dindy Ouohh Vefdluf vom 8 Jum et 1t §r
Sobann Claffen, Dilfcgeomeier ded Sataftes,
it Geometer bed Katafterd evpannt porden
Sagemlurg, den 4 Juwm 1908

Der General Divettor der Fumanges,
e, Deongenaft

Belfanntmadung — Berfidirnngdweien,

Dindy Ghofh  Befdhuh vome 20 M lehihm
tt tie ,Mlan;, Veheinngd Athengefeftidof”
wnt tant €ige su Vel evmadiiagt worben hred
Gefhaftebetiied fin dre Fencrverinl cuung=Biandpe
anf dad Gronbersogtum Lupomburg ausubebnei

Genaunte Gefellfhait Dat die gefeplidye Kautlon
m bie Etaatsfajpe Juerlegt

Hi. Cunft Maper g0 Quaembing 1t ald Haupt:
agent ber Gefellichaft fin dad  Grofferzegtum
Suzembnrg Deftaligt woben

Zugemburg, bn 15 Sunr 1908

Der General Duetiol der Finangen,
M Mongenaft

Betannimaditng — Synmifaidgenoifenidaiien.

Gemifs Mt 2 bes Gefebes vom 27, Jouuar
1900 baben nad)tehende Genofienidafien anf dem
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déposé au secrélariat de la commune ob se

auve élabli le sidge secial, T'un des doubles
de Yacle dsscocialion sous seing privé ainsi
gw'une liste indiquaut les noms, polessions et
domicile des administrateurs ¢t de tous les as-
sociés, 3 savoir : los sociéles locales agricoles
de Bockholiz, Breidweiler, Hemsthal, Lipper-
scheid, Meischeid, Neidhausen, Nommern, He-
mersclien, Rodange, Schwebsingen, Wecker,
Wolwelige,

Luxemhoury, le 15 juin 1908,

Le Minivire &' Etal, Preésident
it Gouvernement,
IYSCUEN,
Avis. — Sociéli's déparyne.

Par arrétd du sousgigné en date de ce jour,
la société d'épargne dite « Spareerein Wiltz v
étéd Mgalemnent reconnue ef ses statuts ont été
approuves.

Celfretariate der Gemeinde, in ber fid ibr Sip
befiubet, ein Duplifat der einregifivierten Privats
urfunbde, nebft einem Berjeichnis binterlegt, welded
Manren, Stand und Wobhuort ber BVermaltumgss
rite, jowie famtlicdher Mitglieder enthlt, ndmlich =
vie landmirtfdaftiihen Lofafvereine von Bod:
hols, Breidveiler, Hemsthal, Gpperfdeid, Mers
jeid, Meivhaunfen, Nommern, Remerjchen, Ro=
bingen, Edymwebfingen, Meder, Wolwelingen.

Sugemburg, den 15, Juui 1908,
Der Staatdminifter, Prdfivent
per egierung,
Eriden.

Betaunimadhuung, — Sparbereine

Durdy Bejdblug bed Unterzeidneten vom heuti=
gent Tage ift dber Spatrperein Wilty” ge:
feli) anerfannt uwd Ddeffen Statut genehmiat
mwotden,

Statut des Sparvereins Wiltz.

Dus durch vprerwhbnten Beschluss geovhmigte Statut it dassethe wic darjenige des Sparveren s Rindachiciden,
welches n Memorial vom 4. Marz 1008, 8. 114 i, ahgedruckl 1st, mit dem Unterschied je foch, doss

1) Art. 1 faulen wie foigt: Der am 26, Junuar 1808 fiir cie O1vsehafien Wiltz wad Rullis gen gegritndete Sparverein
mit dem Site Wilfz, ist cine aufl Gagenseitigkeit berohende Gevossenschall, u. s. w.,

2} Die Aufnubimegeblbe (Art 4 uud 11) 50 cf, hetrigt

3) Die verloren gegangeacn Quittuesblicher und Anteilscheine {Arl. 5) gegen eine Verghluong von J0 of, erseizt

erded ;

£ b Art 29, Jeiste Zeile, 2o lesen ist: der Friedensrichier des Kanmony Willz ;
) Dass die Generatversammiang (A1L 303w erslen Februar 2usammentsiit.

Lunembourg, le 15. juin {908,
Le inistre o1 ial, President
du Geuverneinent,
Eysclika.

Avis, — Sociélds @epurygne,

Par arrété duo soussigué en dute de ce jour
Ia société d'épargne dile « Spa)eereun in Nieder-
wiltz » 0 61d légalement reconnue et ses statuls
ont ¢1¢ appronves.

Supembnrg, ben 16, Juuni 1908,
Dex Staatdminifter, Préfivent
ver Negierung,
Eyfden

Betannimadhung, — Sparvercine,

Dureh Vefdhiuf ded Unterseichneten vom Heutis
gen Tageift der ,Sparnevein in Niebexa
wilty” gefehlich anerfomut und rveflen Elaiut
genebmigt 1worben.

Statut dcs Sparvereins in Niederwiltz.

LAk, | — Zereck des Vereins,

£ Art. 1. Der +Sparverein in Niedeiwilis«, mit dem
Wobnsitz in Niedei wiltz ist cine suf Grgepseitigkeit be-
ruhende Genos senschalt, welche zum Zweck tal, ibren

in den Ortschafl »» Medeiwillz, Winseler, Weitingen und
Erpeldingen (k:dbhworler) woboenden bigliegern Ges
tegenbeit zu bielen, hivive wiithentliche Eisparulsse zins-
trage nd_anzolegen. 36c
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Kar, 1, «= Mitgliedschiaft,

Aprt. 2. Die Aufushme bewirht der Vorstand des
Vereins,

Art. 8. Mitglied Xaun jede, mindestens 13 Jahre alte
Parson besagter Ortschaflen werden, ohne Ritcksichl anf
Stand und Geschlechl.

Minderjibrige, im Alter van 13 his 18 Jahren, beJiicfen
jedoch der schrifilichen Ermichtigung ibres Vaters oder
Vormundes; verheiraicte Franen derjevigen ibres Ele-
mannes oder des Friedensrichiers, falis der Ehegatte die-
selbe verweigern sollle oder abwesend wire, oder sich in
der Unmiglichkeil befdnde seinen Willen rechisgiltig zu
fussern,

Art, 4. Viler und Vormiinder diirfen ihven unter 15
bezw, unter 18 Jubren allen minderjilirigen Kindera und
Miindeln die Vorteile des Sparvereins zusichern, indem
sie selbst die statutarisch vorgesehenen Einlagen zu
Gunsten ihrer Kinder und Mindel machen. Die Rene-
fizienten solcher Einzablungen werden, nach Zuriich-
legung des 15, bezw. 18, Lebensjahres, anf Antrag ihres
Vaters oder Yormuedes, uod evenl, unter Beohachiung
der geselzlichen Formalitiiten, ohue weiteres uwnd ge-
biihrenfrai Mirglieder des Vereins, S8ie erhallen einen
auf ihren Namen lautenden Anteilschein nebst Quittungs-
huch zu weiteren Linzablangen, whhrend das [riiher
zahlende Milglied, ohne weiteren Anspruch an den Ver-
eie, gegen Riickgabe des Anteilscheives uud des Quiti-
vogsbuches ausscheidet,

Art. 5. Jedes Mitglied erhilt einen auf seinen Namen
lautenden Anteilschein nebst Quittungshaeh, in welches
die gemachien Einzahlungen eingetragen werden, wnd
hezahlt 50 Centimes Eivtrivsgebiibren.

Art. 8. Der Besilz cines Anteilscheines schliesst den
Eintritt in den Verein und die bedingungslose Anerkenn-
ung der Statuten in sich.

Art. 7, Veiloren gegangene Auteilscheine und Quit-
wingsbiicher werden, nach gehdriger Fesistellung der Un-
kosten, gegen Entrichiung von 50 Cis. durch Duplicata
ersetzt.

Kap, 11l — Rechie und Pflichten des Verging
wnd seiner Mitgiieder.

Art. 8, Jedes Mitglied ist gehallen den wichentlichen
Beitrag zu zahlen, zu welchem es sich bei seinem Eintritt
verpflichtet hat,

Art. 9. Die kleinste wichentliche Einlage ist 10
Centimes; jeder hdheve Beitrag muss ein Vielfaches von
diesem Minimum sein,

Art, 10, Die Einlagen miissen wichentlich gemacht
werden, an ejnem vom Vorstand za bestimmenden Tag,
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an einer vou demselhen zn hestimmenden Stunde, ay diy.
von ihm hestellien Einnehwer, welche hieriiber ju'y Quilte
uwogshueh Quillupyg einuagen, und dem gewihian Kag-
sirer die Gelder einliefern gegen schmfuliche l:‘.m'lasmug;

Art. 11, Man darf mehrere Wochenbeitrige zum Vop
aus entrichien, '

Art. 12. Belindet sich ein Miiglied n it seinen Rig.
lagen 4 Woener im Rilckstand, so wird es dur iy dinge.
schriebenen [Driel gemahnt, vod hat bierlii, 30 G,
Mubugehithren zu hezahlen. Erfolgt keine Zahlang binney
der folgenden zwel Wochen, so werden ihm fiir jode riek.
stdodige Woche 10 pCt. seines wochentiichen Leitrages
in Abzug gebracht, Wenn es 22 Wochen nach geschehenar
Mahnung keive Beitriige eingebracht hal, geht es ohng
weiteres seiner Mitgliedschaft verlustig, und erhiitt seine
Einlagen cohne Zinsenlsclradigeng und nach obigen Ab-
zligen surdick, nachdem es Anieilschein und Quittungs-
buch eingeliefert hut.

Art, 13.  Wer nachiriglich, d. b. nach Bildung elner
Serie, dieser Serie beitreten will, hat zu bezahlen; 1,
50 s, Emtritsgebiibren, 2. die bereits erfallenen
Wocheneinlagen, mit ihren Zinsen und Zinseszinsen.

Findet sich eine geniigende Avzahl neuer Mitglieder,
80 wird nach dem Verfabren dieser Siatulen eine nens
Serie gegiiindel unter gesonderier Buch(iihrung aber go-
meinsamer Verwaltung.

Art, 14, Die Spareinlagen bilden ein geschlossenes
Ganze, und werden so lange zusammengetragen, bis das
gesommelle Kapital nebst Zlnsen und Zinsesainsen, mit
Einschiuss aller stalutenmissig zulissigen Einnahmen dem
tausendfachen Belrag der Wocheneinlagen gleichkomml,
worauf die giinztiche Avszahlung an die Milgiieder erfoigt.

Art 15. Tritt ein Mitglied vor der durch Ary, 14 he-
slimmien Zeit aus, so wird ihm gegen Rickgabe seines
Antejlscheines und Quittungsbuches, binnen Monatsfrist
ausbezahli: 1 der Buirag seiner Wocheneinlagen, 2. derep
Zinsen und Zinseszinsen, falls es 52 Wochen eingezabit
hat und die Semme der Einzahlungen wenigstens 30 Fr,
beirdgt. Die Zinsen werden nur bis zam letzten des der
Auszahlung vorhergehenden Monales bererhnet.

Art. 18. Der Zinsluss, nach welchem die 7insen der
vor der Zeil anstretenden Mitglieder berechner werden,
wird alljAhrlich bestimmit durch die Generalversammlung,
auf Antrag des Vorstandes.

Art. 17, Slirbt eiu Mitglied, so treten die berech-
tigten Erben in des Verstorbenen Rechte ¢in, nnd es er-
folgt Auszahlung ihres Guihabens, gemiss den Bestimm-
ungen des Art. 18,

Art, 18, Der Vorstand kann, auf schrifiliches Be-
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gebren hin, fiir ein vor der durch Arl. L4 bestimmten Zeit
austretendes Mitglied vollstindige Auszablung anordaen,
paaihieh das emngelegle Kapital, plus die bis zom Jeisten
des der Auszaliuog voirhergehenden Monates filligen
Fmsen uoy Zinseszingen.

Art. 19, Die vorzeitige Auszshlung des Bestandes
einer ganzen Serie kann our statdinden aof sehrifihiche
Tustimmubg oder milndiiche in der Geoeraiversammlung
abgegehene B klareug siotlicher Miglieder dieser Serie.
Diese Auszzhlueg ist jedoch nicht yleichbedealend mit
Auflgsuag oder Ligaidirung des Vereins,

Art, 20. Gegen Hinterlegunyg s«ines Anteilscheines,
kann jedes Mitglied, vach einer Moldeftist von wenigstens
einer Woehe einfaciie Datlehen aufnebmen, his zu zwei
Drittel seiner Einlagen, sofern direelben 80 Franken er-
reicht haben. Hierfur wird der jibrlich bestimmte Zins-
fuss plus 1 pOt. herechoed.

Art. 21, Alle den Verein hetreltenden Schrifistiicke
god Urkunden haben unler dem Titel «Sparverem in
Niederwiliz» zu geseheben.

Art. 22, Der Kassenvorrai darf in der Regel 200 Fr.
nicht ibersteigen, 1he verfiigbarea Gelder sing vover-
ziiglich, jedenfalls vor Ende des Monats in die Staals-
Sparkusse zu deponiren, wo dieselben, bis zum Avkauf
¥ou Luxemburger Staats-Obligalionen, oder sonsiigen,
von der Regieinng auigeheissenen Wenpapieren ver-
bigben. Jede Kapitalanlage anderer Art ist auszeschlossen.

Art. 28, Alle aus dem Geschiftshetriebe sich er-
gebenden Gewinne und Verluste werden den MiigHedern
im Verbiillniss zu ihren resp, Einlageo angerechpet. Die
VYerwalwogamitglieder kdnnen nur dann persinlich haft-
har gemachy werden, wenn Verlusle slatulenwidriger
Kapitalantage oder maogeihafier Aunfsicht zuzuschreiben
sind,

Art. 84,  Die Swaals- und Gemeindesubsidien, sowie,
falls die Schevkgeber nicht anders darfiber verfiigen,
similiche Piivaischenkungen und Yermachinisse, dienen,
aebsl den Eiptrittsgeldern der Miitglieder, zur BHdung
eines Reservefonds, der zur Deckung unvorbergesebener
Yerluste und dessen Zinsen zar Bestreitung der Verwalt-
ungskesten verwendel werden kénnen,

Der Reservefonds darf nur im dussersten Notfsile und
geinass ginem Yolum der Generalversammlung angegriffen
werden.

llen Verkaof von Rentenliteln oder die Erhebnng der
hinlerlegten Gelder, welche zum Reservefouds gehiren,
hat der Verwaltungsrat gutzuheissen und ist dessen Ent-
scheidung von allen anwesenden Milglisdern zu nnter-
schreiben,

Kap, 1V, —« Geschaftsleitung des Vereins,
Art, 25. Alle wichtiges Enischeidungen triflt die

Generalversammlang. Diese besteht aus similichen, fiber
18 Jahre allen Mitgliedern,  Stimm- und wahiberechigt
sind aber nor die wenigsiens 18 Jahre alten Mitglieder,
Jedes Jieser Mitgleder verfligt vur {iber eine Stimme,

Art. 28, Die Generaiversammiunyg lndet stall jibr-
tich «inmal, in der Zeit von Januar bis April, an einem
vom Prividesten zu bestimmenden Tag, Ort und Stonde,
behufs Abuabme der Jabresrechuung und zur jeweiligen
Vorpakme der llsupt- und Ersatzwablen, Ausserordent-
liche Generalversammlaogen kanen vom Vorstand ein-
berulen werden, wenu die Umslinde es erbeischen; sie
milssen sogar einberafen werden, weun ein von ein Driitel
der stimmberechtiglen Mitglieder unterzeichneler Antrag
nehst Tagesordnuny vorliegen,

Art 2V, Der Generalversammiung steben folgende
Betegmsse zu :

1. Sie wihit auf die Daver voo 3 Jabren und zwar ip
der ordenlwehen Generalversammiung :

re) mit relativer Majoritdl einen Vorstand ven 5 Mit-
gliedern ;

1) aus diesem, in besondersam Wahlgang mit absoluter
Majoritis den Prasidenten ;

c) ausserhall des Yorstandes, die ans 3 Milgliedern be-
stehende Rechnuugskommission.

2. Sie vimmt all@brlich die voin Vorsiand auf den 34,
Dezember ahgelegie uud #on der Rechrungskommission
geprubte Rechinung enlgegen,

3. Sie bestimmt jeweilen bei der Hauptwahiew die Biirg-
schaltsleistung der Kassirer und Eivnehmer;

4. Sie sewzl, auf Anirag des Vorsiandes, den jibriichen,
in Ari, 16 filc Auszablupgen vorgesehenen Zinsfuss fest;

¥, Sie beschliesst iiber Staumeninderung; jeden, acf
Statmenrevision zielenden Aotrag, tuss der Vorstand
wenigstens 4 Wochen vor der Generalversammlung, mit
ausdriicktichar Angabe der Tagesordoung jedem Mitglied
brieflich mitieilen. Bei Swaluiendnderang miissen wenig-
stens »wel Drittel der stiinmberechligler Miiglieder an-
wesend sein, und diesheztighche Beschliisse habea nur
dann Geliong, wenn sie mit einer Majoritdt von drei
Viertel der anwesenden Milglieder gefasst siud.

Art, 28. Dem Vorstand sind folgende Geschifle fiber-
tragen:

1. Er wihit aus seiner Mitte den Yiceprisidenten und
Schriltfiihrer ;

2. Er wiiblt ans seiner Miite den Kassirer und nétigen-
falls die Einuelmer, uod bestimmt deren Funktionen nnd
Entschidignog ;

3. Er wachy fiber strenge Beobachlung der Statutem,
korrekie Rechoungsfiibrung, sichere Anlage der Gelder
und Aufbewahrang der Wertschriften;

4. Er beruft die Generalversammlung, und stelit die zta
erledigende Tagesordnung auf,
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Art. 28  Der Prasident oder Viceprasident leitet die
“Versammiuogen o der gehorigen Ordoung, beruft den
Yorstand ein, wenn ar es fur nutzhich erachiel, unter-
zeichngt rechisverbindhich Namens des Verems mil dem
Kasswrer koltektiv

Art 30 Der Schruffubrer fubrt Proloholl @iber die
Verhandiungen i cinem egenen Register, gen  «Prolo
kollbuch» Der Berichi der letzten Silrung der Ver-
sammlung wird stats vorgelesen und event goigeheissen

Art, 81 Der hassirer hesorgt alle (uldangelegen-
heiten und Kassengeschalte, seine Bucher mussen jeder
zelt genaue Auskenft gehen uher den Yermogenshestand
Er 1st verapiwerthch fuy die thin anvirtranten Geldor und
Depositen, fiihrt Namens des Verans allemn rechtsver-
bindhche Unlerschnft s zom Hoclstbotrag von 1000
Franken, ubtr drese Sunme hinaus nolerzeichnet er mit
dem Prasi lenten hoblehin

Art 32  Die Rechnongskommisston hal sich, ausser
fur e Bechnungeprufung am ehluvs des Rechnungs-
jabres, Jabrlich mndestons drounal hehuis Vornabime der

Luxembow g, le 15 juin 1908
Le Munstre &' Etat, Presudent
e Gow e nement,
LASCHI N

Avis, — Bmuoses d'ctuides

La bourse de la iondation Bingen sera vacante
& partir du 1% juilley prochain

Lesprétendants 4 Ia jouissance de celte hourse
sont 1nvités a me faire parvemr feurs demandes,
accompagnées des pidees justillcatnes de lems
drouts, pour la fin de présent mos,

Luxembourg, le 17 jumn 1906

Le Duedlewr general des frnances,
M Movbryavi

KasseukoniroMe 7u versammeln, und eriiber dem Vor-
stand scirnfuliehen Berichl #a eralatien

Art 33 Alle Veroffenthichungen und Einberulurigang
den Veremn betreflead, werdin sohmfireh oder gedrotht
den emzeluen Mitgha dern zogecandt, oder anf song) ane
Weise bekannt gegeben, welche msan 1n der Generahep,
samminng naher bestimmen hann

Art 84 Steingheiten sind sclnedsiehterlich 7y pe
ledigen,  Der Varstind und die Gegeaparier hezerchnen
Je em Mughed des Vereins und diese berden den Sehiegs-
rechter e Nichteimgung aber die Wahl des leirieren
entscheidet der kFniedensrichter des Kantons Walts

Art 35 Die Aulosung und Liguidirang des Vereins
kann nur erfolgen gemass den Arvt. 7 und 9 des Grossh,
Beschleses vom 22 Joli 1831  Gewass cinem Grossh,
Beschluss vom 11 Juh 1831 worden ansser den herois
erwahnten, son den Muglnslern keme Beitiage erhoben,
und das Veremsvirmogen s hemnom andoen Zuedk sep-
wendel, als 70 demjemgen, der o den Siatuten vorge
sehen st

Qugembing, mn 15 Jmn 1908

Der Staatdmmufter, Puafivent
ber HNegierung,
Epiden

Belanmwmadung, — Studiendvivien.

Die Borfe der Shiftung Bingew mrd vom
1. Jult £ ab falhg

Bewerber um beren Genup find geboten, nur
thre besfallfigen Gefudre nebft BVelegfluden fiir
©Ende bed Monatd sutommen g lafjen

Snpemburg, den 17, Smu 1908,

Der General-Duettor dev Finanjen,
N Wongenai

——————tt

Avrs = Difres au porloig
I resulte d'un exploil de Fhnssier Reclel de Remich, en date du 42 jum of , quiil a cle Tal opposition
aux conpons d'mlorels a Techesnd e da 190 ymllet prochow des whions di o socicle 1oyale g1 md ducale des
chemms de fer Guillaume Lusemboury, ne 11272, 11274, 20437, 26438, 26439, Y0410, 27678, 42416, 38124,
40469, 40844 et 41348, chacune d'one valt u nomenate de HOY 1t
Lopposant pretend que les coupous donl s'agd ont e Inilcs
Le present avis est msere au Momord en exccabion de Part 4de 1y lordo To mar 1891 comernant Ja

perte des Lilies au poricu .
Luxembourg, le 18 juun 1908,

Tha M Ot INT M REBE LA OJR V[ 101 HUCKe
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	Arrêté grand-ducal du 5 juin 1908 décrétant la publication et l'exécution des arrangements signés à Berne le 18 mai 1907, concernant l'unité technique des voies ferrées et la fermeture des wagons devant passer en douane dans le trafic international
	Arrêté du 15 juin 1908 portant composition du jury d'examen pour les instituteurs et les institutrices

