Memorial

bed

Grofthersogthums Luremburg.

Samstag, 2, October 1880.

Nr. 70.

MEMORIAL

ili)

GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG.

SameEDL, T oclobre 18890.

Gefeis vour 1. October 1880, betveifend die
Gonceffion jum Bauw und Betrieb von
Sefunddr: und Stragencifenbabuen,

Wiv Wilhelm I, von Gotted Gnaben Konig
per MNiederlanbe, Primg von Dranien-Nafjay,
Grofbersog von Rugemburg, ., 2¢., 2.

RNah AnGirung Vnfered Stoatdrathes ;
Wit Suftimumung der Lammer bex Abgeorimeten;

Radhy Cinfidht der Enifdeibung ber Abgeord:
neten: Raommer vom 23, September 1880 wnd
berjenigen be3 Gtlaatsrathed vom 28. bedfelben
Monat3, gemip welden eine sweite Nbftimmung
nidt flattfinben wich;

Haben verorbnet und verorbuen:

vt 1. Die Negievung 1t eemidhiiot, die Con-
ceffion jum Bou und Betrieb von pwei Selun-
bir- opber ©fraBeneifenbahuen su verleihen, unb
goar :

a) vout Remid itber Ponborf nad) Surembury,

b) von Feld nadh ber TWilhelm-[upemburg-
Bobn in ber Ridtung von Crudten ober nad
eitem anbexrn zwifden der Megierung und bem
%nncefﬁonﬁr m vereinbavenben Punkte biefer

abit.

vt 2. Diefe Conceffion unterliegt den Be-
fitmmungen und Bebingunger, welde in dem
gepenodriigem Gejee Selgefiigten Vertrags-En:
rourfe entbaltent find, ober folden Bedingungen,
welde filr ben Stant vortheilhafter wiven.

Loi du 1*° octobre 1880, concernant la toncession
pour la construciion et Pexploitation de chemins
de fer & petite section.,

Nous GUILLAUME III, par la grice de Dieu,
Roi des Pays-Bas, Prince d'Oraonge-Nassau,
Grand-Duc de Luzembourg, ete., ete., ele.;

Notre Conseit d’Etat entendu ;
De 'agsentiment de la Chambre des députés ;

Vu la résolution de la Chambre des dépatés
prise en séance du 23 sepltembre 1880, et celle
du Conseil d’Etat en date du 28 du méme mois,
portant qu’il n’y & pas lieu & second vole ;

Avons ordonné el ordonnons :

Art. 1. Le Gouavernement est aulorisé A
faire la concession de la consiruction et de
Pexplaitation des denx chemins de fer 3 petite
section ou tramways a vapeur :

a) de Remich par Mondorf 2 Luzemhourg,

b) de Larochette au chemin de fer du Guil-
laume-Luxembourg vers Crachten ou vers un
autre point i déterminer de commun accord
entre le Gonvernement el lé concessionnaire.

Art. 2. Catte concession sera faite aux clauses
el conditions contenues au projet de convention
annexé & la présente loi, ou A des conditions
qui seraient plus favorables pour PEtat.
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et 3. Die Neglerung ift exmidtigt, im Ein-
serftinbnifje mit bem Conceffiondr ein bejondeves
laftenbeff aufjufellen, weldes in Form eined
iffentliden Vermaltungsreglements versffentlicht
verben foll, fowie alle jur Anudfithrung desd gegen-
uﬁ;ftigen Befebed  Denbthigten MMafregeln u
veffen.

Befeblen und verorbnen, bafi gegenwdriiges
Befey ind , Memorial” eingeriidt werde, um von
Mlen ie e betrifft, andgefiihet und befolgt 3u

Art. 8. Le Gouvernement est autorisé i ar-
réter avec le concessionnaire nn cahier des
charges spéeial, qui sera publié daos la forme
d'un réglement d’administration publique, et 2
prendre toutes les mesures nécessaires pour
I’exécution de la présente loi.

Mandons et ordonnons que la présenle lot
soit insérée an Mémorial, pour élre exéculée et
observée par tous ceux (ue la chose concerne.

perbert.

9m Paag ben 1. Dcteber 1880, La Haye, le 14 ostobre 1880.
Lilhelsm, ) GUILLAUME.
Dey Staatdminifter, Le Minisire d'Elat,
Bréffibent ber Megierung, Président du Gouvernement,
%. be Blodaufen. F. pe BLOCHAUSEN.
{Annexe.) VERTRAG

mwischen der Grossherspglich Lugemburgischen Regierung und der schweizerischen Locomoliye
und Maschinenfabrik und Genossen in Winterthur, betreffend die Uebergabe resp. Ueber-
nohme der Concession fitr den Bau und Betrieb von Secunddr- und Strasseneisenbahnen
im Grossherzogihum Luzemburg.

Art. 1. — Die Grossherzoglich Luxemburgische Regierung tbertrigt der schweizerischen
Locomotiv- und Maschinenfabr'k and Genossen in Winterthur als Concessionir-Gesell-
schaft unter nachfolgenden Bedingungen, die Concession fir den Baa und Betrieb der nach-
stehenden als zusammengehdrig zu betrachienden Secundir- und Strasseneisenbahnen auf
die Dauver von fiinfundneunzig Jahren yom Tage der Eriffnung an gerechnet :

1* Bioe Bahn von Larochelle nach Cruchlen oder nach einer andern Stalion der Wilhelm-
Luxemburg-Bahn, welche im gegenseiligen Einversiindnisse bestimmt werden soll ;

2 Kine Baha von Remich ither Mondorf nach Luxemburg.

Art. 2. — Fir die Anlage dieser Bahnen kinnen alle dffentlichen Wege und Strassen
unenigeltlich benotzt werden, sofern neben den Fahrzeogen der Bahn dem gewdihnlichen
Fohrwerksverkehr eine disponible Breite von wenigstens 3,50 Meter bieibt ; wo diese Breite
sich nicht vorfindet, hat die Concessionir-Gesellschaft auf ihre Kosten dieselbe herzustellen,

‘Wo diese Mipimalbreite angewandt werden will, miissen die Schienen mit ibrer Ober-
kante im Niveau der Strasse liegen, und wo dies nicht der Fall sein kann, soll die Minimal-
breite der Strasse von den Fahrzeugen der Bahm wenigstens 4 Meter betragen.

Art. 3. — Die Concessionir-Gesellschaft verpflichtet sich, die obengenannten Bahnen
fur ihre eigene Rechnung und Gefahr zn baven und za hetreiben.

Art. 4. — Um der Gesellschaft die Herstellung dieser Bahn za ermdéglicher, iibergibt ihe
die Grossherzogliche Regierung als Subvenlion die Concession fiir Ausbentung von Eisen-
erzen in einer Ausdehnung von 34 Hectar fir jeden Kilometer Bahn,
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Diese Concessionen soilen zu ein Sechstel prima Qualitit im rothschichiigen Rassin von
Esch, za ein Sechstel prima Qualitit im besten Theile des Bassin Lamadelaine , und zu vier
Sechstel gute Mittelqualitiit im Bassin Differdapge-Lamadelaine liegen.

Diese Eisenerzconcessionen werden der Concessionir - Gesellschaft pach vollzogener
Ratification dieses Vertrages seitens der Kammer und des Souverain zur Verfiigung gestellt;
50 lange jedoch die Bahnen nichl erdffnel sind, unlerliegt jeder Mielhvertray der Genehmi-
gung seitens der Regierung,

Die Miethvertriige kdnoen nur auf loccage oder redevance abgeschlossen werden.

Nachdem der Betrieh der Bahnen in drei aufeinanderfolgenden Jabren ein dorchschoitt-
liches Reinerlriigniss von 8 pCt. per Jalr abgeworfen hat, ist die Gesellschaft berechtigt,
die simmtlichen ihr zugetheilten Eisenerz-Councessionen zu verkaufen.

Die Berechnung des Reinerirignisses der Bahnen resultirt aus der Brutto-Eionahme ab-
ziiglich der Betriehskosten, wobei die Aulagekosten eines Kilometers Bahu mit durchschoitt-
lich 50,000 Fr. in Rechnung genommen werden.

Art. 5. — Die Eisenerzconcessionen sind den heslehenden und zukitnfligen diesheziig-
lichen Vorschriften und Geselzen des Grossherzogthums Luxemburg unterworfen und habem
keinerlei Lasten und Abgaben zu bezahlen als die Steuern und die Entschidigung an den
Grandbesitzer, Diese beiden Posten zusammen sind auf 10 centimes per gefirderte Tonne
Eisenslein fesigeselzt.

Art, 6. — Der Aokauf der erfordertichen Terrains wird durch eine Commission besorgt,
zu welcher die Gesellschaft und die betreffende Gemeinde je einen Vertreter ernennt.

Die Staals- und Gemeindegriinde, soweit sie fiir die Baho und den Bahnban in Anspruch
genommen werden, sind der Gesellschaft unentgeltlich zu ithergeben.

Die von Privaten zu erwerbenden Grundstiicke bezahlt die Concessiondr-Gesellschaft zu
zwei Dritteln des mit den bisherigen Eigenthitmers zu vereinbarenden Preises ; wenn diese
zwei Dritlel den Betrag von durchsehnittlich 2500 Fr. per Hectar nicht erreichen, so bezahlt
die Gesellschaft denmoch dem Betrag von 2800 Fr, per Hectar ; sellten aber diese zwei
Dritiel den Betrag von durchschipittlich 3000 Fr. per Hectar iberschreiten und der Gesell-
schaft fir den Terrain-Ankauf nebst Bezahlung fiir Inconvenienzen efc. Mehravsgaben iiber
diese 3000 Fr. per Hectar hinaus erwachsen, 50 werden diese Mehrausgaben durch weitere
Eisenerzconcessionen der Gesellschaft seitens der Regierung vergiitet, wobei fiir 1 Heclar
Fisenerzconcession guter Mitletqualitit 13,500 Fr. berechnet werden.

Soliten die beiderseitig mit dem Landankaufe betrauten Vertreler sich fiir die giitliche
Abmachung vicht verstandigen kgnnen, so tritt das Expropriations-Verfahren sofort in Kraft.

Art, 7. — Das durch die Babnen und ihre Zubehérden eisgenommene Terrain ist anf die
ganze Dauer der Concession von allen Stenern und Abgaben frei.

Die zum Belriebe errichieten Gebiude und Magazine sind beziiglich der Abgaben den
iibrigen in der Gemeinde ersteliten Gebiiuden gleichgestelit.

Art, 8, — Zur Sicherstellupg der in diesem Verirage eingegangenen Verpflichtangen uad
Verbindlichkeiten deponirt die Concessionir-Gesellschaft nach erfolgler Ratification seitens
ihres Verwaltungsraths eine Caution von 150,000 Fr. (einhundert finfziglausend Franken)
in einer der Grossherzoglich Luxemburgischen Regierung genehmen Art.
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Tm Falie die Ratification seitens der Kammer und des Souverain nichl erfolgen sollte,
wird die Caution soforl wieder freigegeben ; im Falle der Annahme bleibt die Caution bis
or Erdffoung der beiden Balnen in den Hinden der Regierung und wird soforl nach Er6f-
nung derselhen der Gesellschafl zuriickgesiellt.

Art. 9. — Die Concessionir-Gesellschaft behiilt sich das Recht vor, zam Baue und
Betriebe der genannlen Bahnen oder jeder einzelnen Bahn eine Actiengesellschaft za cons-
tituiren, und es wird solchen Actiengeselischaften gestattet, fiir die Hillfte ibres eingezahlten
Aclienkapitals Obligationen auszugeben, im Maximum 23,000 Fr. per Kifometer,

Art. 10. — Die Uebertragung der durch gegenwirlige Concessionsarkunde erworbenen
Rechte an eine Acliengesellschaft, sowie die diesbeziiglichen Vertrige und Statuten solien
nur der Entrichtung einer festen Gebiihr von 2 Fr, nnlerworfen sein.

Arf, 11. — Die Ratification dieses Vertrags seilens des Verwaltungsraths der Concessionir-
Gesellschaft, sowie die Deponirung der im Art. 8 genaonten Caotion sofl binnen lingstens
vier Wochen vom heutigen Tage an erfolgen, die Ratification seitens der Kammer und des
Souverain sechs Wochen spiter.

Ahgeschiossen in Luxemburg am 8. August 1880.

Fiir die Schweizerische Locomotiv- u. Maschinenfabrik

4, Genossen, in Winterthur, Der Staalsminister,
Der Bevollmdchtigte, Prisident der Regierung,
(gez.) H. SIRGLE, ingénieur. {gez.) F. pE BLOCIIADSEN,

Vom Consorliumn Schweizerische Locomotive und Maschinenfabrik und Genossen in
Winterthur ratifiziet.
Winterthur den 20. August 1880,
Die Direction : Bank in Winterthur :
{gez.) Brown. (gez.) J. Scasrpl. (gez.) KELLER.
La convention qui précéde a é1é approuvée par le Gouvernement aux termes des art. 1°
et 2 de 1a loi & laquelle elle est annexée, 4 Luxemboarg, le ¢ octobre 1880.

Le Ministre d’Eiat, Président du Gouvernement,
F. bE BLOGHAUSEN.

Rbnigl-Grophevsogl, Vejdilng vom L. Oc=  Arrété royal grand-ducal du 1° oclobre 1880,
concernant Papprobation et la publicalion du
cahier des charges pour la construction et let-
migt nud verbientlicht wiry, ploilation des chemins de fer & petile seciion.

Wiv LBthelm iII, vort Gottes Enaben fonig Nous GUILLAUME IIX, par la grice de Dieu,
ber Nieverlande, Pring von Orvanien-Nafjau, Grof: Boi des Pays-Bas, Prince d’Orange-Nassau,

tober 1880, wodurd »ad fitr den Ban
und Betried ber Secundirs und Strogens
eifenbabnen woreinbarte Lafteuheft geneh-

Berjog pon Jupemburg, ., €., 6. Grand-Duc de Lusemboarg, elc., etc., elc.;

Radh Einfidt bes Befekes vom Heutigen Da- Vu la loi en date de ce jour et la convenlion
fum wnb be3 bemfelben anmgefiigten DBertraged y annexée en date du 6 a0l 1880, concernant
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vom 6. Miguit 1880, belveffend bdie Sonceffion
fiir ben Bau und Betrieb ber jdhmalipurigen
Gijenbahren ;

Noch Cinfidt ded jwijden ber Regierung und
ber Gonceffiondr-@efelidaft vereinbarten €Eut-
wurfed eines Lajtenbeite3 und nad) nhoirung
1lnfered ©tantSrathed;

Tad Ginfidt bed Hrt. 3 ded obenbegogenen
Sefefes ;

Wuf den Beridt Unjered Saatdminifters, Pri-
fibenten ber Megierung, und nad) Verathung der
Regierung im Confeil ;

Haben bejdlofjen und bejdliefen:

Avet, 1. Dad Softenbeft fiiv ben Ban und Be-
frieb ber Gefunbiir: wnd Strafencifenbabnen ift
genebmigt und oIl mit gegenwirtigem Befdhlup
burdy's , Diemorial” vechifentlidt werden.

vt 2. Unfer Staatdminifter, Prdfivent ber
Regierung, it mit ber Volliehuing bed gegenmwiy-
tigen Beidluifed beaufiragt.

Jm Hang, den 29, September 1880,

la concession de la constidclion et de 'exploi-
(atten de chemins de fer & pelile section;

Vu le projet du cahier des charges arrété de

commun accord entre le Gouvernement et la
Société concessionnzire, Notre Copseil d’Etat
entendu;

Vu Uart. 3 de 1a loi prévisée;

Sur le rapport de Notre Ministre d’Elat, Pré-
sident. du Gouvernement, et aprés délibération
du Gouvernemenf en conseil;

Avons arrété et arrétons ;

Art. 1, Le cabier des charges pour la cons-
traction et I'exploilation des chemins de fer &
petite section est approuvé et sera publié par
la voie du Mémorial 4 la suite du présent arrété.

Art. 2. Notre Ministre d'Btat, Président du
Gouvernement, est chargé de Uexécution .da
présent arrété.

La Haye, e 29 septemhre 1880.

Zdilbheln, ) GuiLLAUME.
Der Staatdminifter, Le Ministre d’Elat,
Prifibent der Megiexruny, Président du Gouvernement,
% be Blocheufen, F. bE BLOGHAUSEN,
(Annexe.} LASTENHEFT

fiir den Bau u. Betrieb von Secunddr und Strasseneisenbahnen im Grossherzogthum Lugemburg.

Art. 1. — Die laut Geselz vom 4. October 1880 und beigeffigtem Verirag vom 8. Au-
gust 1880 concessionirten Schmalspurhahnen :

1} von Larochette nach Cruchten oder nach einer andern Station der Wilhelm-Luxem-
burgbahn , welche im gegenseitigen Einverstindnisse bestimmt werden soil,

2) von Remich fiber bondorf nachk Luxemburg,
werden den in Krafl stelienden Gesetzen gemiss hergestellt.

Das Bahngeleise wird auf der offenen Strecke im Princip auf die Seite des Weges oder
der Strasse gelegt, in den Stadten und Ortschafien miglichst in die Mitte der Strasse.

Die Bahuen sollen dem Niveau der Strassen mit thunlichster Ansgleichung des wellen-
firmigen Lingenprofils folgen, in den Stidten und Ortschaften sind Contreschienen anzu-
legen, und far die Grundbesitzer in der offepen Strecke sind Ueberfahrien, ber welchen
jedoch Contreschienen nicht obligatorisch sind, herzustellen.

Art. 2. - Die Plane sind der Regierung zur Genehmigung vorzulesen und es wird fiir
die Ausarbeitang und Vorlage dieser Pline eine Frist von vier Monaten vorgesehen ; dis
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Regierung wird binnen lingstens zwei Monalen die Pline priifen und genehmigen, und
binnen weitern sechs Monaten sollen die Bahnen dem Verkehr itbergeben werden.

Diese Termine rechnen sich vom Tage der Ratificalion des Vertrages seilens der Kammer
und des Souverain.

Fiir die Terrain-Avfnahmen und fiir den Bau kommen die Wintermonate vom 1. November
bis 31. Marz nicht in Rechnung.

Art. 3. — Der Concessioniir hat simmtliche beim Baue und Belriebe der Bahnen erwach-
senden Unkosien zu tragen, so weit nicht der Vertrag anderweitig hieriiber hestimmt.

Art, 4. — Die Bahnen werden so 6konomisch als méglich, solid und aus den besten Ma-
terialien, einspurig hergestellt mit den entsprechenden Ausweichegeleisen auf den Stationen
und wo diese sonst erforderlich werden.

Das fiir die Bahn angekaufte Terrain darf nur zu Bahnzwecken benutzt werden.

Art. 5. — Die Bahnen erhalten 4.00 Meter Spurweile und die Ausweichegeleise werden
2.80 Meter von Geleisemille zu Geleisemitle angelegt.

Die Bahnachse soll im Allgemeinen , soweit dies die Alignements~Verhaltnisse erlavben,
1.60 Meter von der iussersien Strassenkante entfernt sein ; das Schotlerbett erhiilt eine Hihe
von wenigstens 0.20 M. bis zor Schwellenoberkante, die Schwellen werden 1.60 M. lang, als
Halbschwellen 0.20 M., als vierkantige 0.16 M. breit und 0.40 M. dick; das Avflager der
Schienen auf der Schwelle soll wenigstens 0.06 M. betragen. Die Schiene wird 0.083 M. hoch
mit 0.07 M. breitem Fusse und soll circa 18.8 Kilogr. per lanfenden Meter wiegen ; die
Schwellen sollen nicht mehr als 1 Meter von Mitle za Mitte von einander entfernt liegen.

Die Schwellen sind in Eichenholz, oder imprignirt in Tannenholz, die Schienen in Besse-
mer-Stahl za liefern.

Barriéren und Einfriedigungen sind nicht ecforderlich.

Fiir das Querprofil der Bahn werden im Einverstindnisse mit dem Concessiondr Normal-
querprofile anfgestellt, in weichen die ungehinderte Entwiisserung der Strasse und der Bahn
und simmtliche Dimensionen ersichtlich sind.

Art, 6. — Der Minimalradius der Carven wird auf 50 M. feslgesetzt; zwischen zwei
Curven von entgegengeselzter Richtung soll eine Gerade von wenigstens 20 M. eingelegt
werden,

Die Maximalsteigungen sollen circa 35 pro mille betragen, und zwischen Steigung und
Gefille soll eine Horizontale von wenigstens 20 M. eingelegt werden.

Die in den grossen Steigungen vorkommenden Curven sollen so flach als moglich werden.

Art. 7. — Wenn bei den Ausgrabungen fiir den Bahnbau historische, alterthiimliche
oder Kunstgegenstinde gefunden werden, so sind diese Gegenstande Eigenthum der Re-
gierung.

Art. 8. — Bei Durchschneidungen von Strassen und Leinpfaden, bei Kreutzungen be-
stehender Eisenbahnen i niveau sind die Arbeiten so herzustellen, dass der Verkehr der-
selben in keiner Weise gestdrt oder gefihrdet wird.

Art, 9 - Sobald e?ne der Bahnen dem Betriebe iibergeben werden kann, hat der Con-
cessionar hei der Regierung um die Erlaubniss zor Eréfinung nachzusuchen ; diese lisst die
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Bahn in allen Theilen priifen und stellt im Einvernehmen mit dem Concessionir eine Be-
triebs- und Fahrordonung, den Fahrplan und die polizeilichen Vorschriften fiix den Be-
trieb auf.

Nach Vollendung des Baues hat der Concessionir die Bahn regelrecht zu vermarken und
¢inen in allen Theilen genauen Plan der Regierung zo iibergeben, sowie eine erschipfende
Beschreibung der ganzen Bahn, der Bahohdfe, der Kanstbauten, elc.

Art. 10. — Die wiihrend der Concessionsdauer erforderlichen Erhaltungsarbeiten und
Reparaturen der Bahn hat der Concessiondr auf seine Kosten zu machen nnd die Bahn stets
in gutem, betriebssicheren Zustande zu erhalten, und die Regierung ist berechtigt, diese
Arbeilen zo controliren.

Sollte der Concessioniir den ihm seitens der Regierung gegebenen Vorschriften nicht in
allen Theilen pachkommen, so ist diese berechligt, die zur betriebssichern Erhaltung der
Bahn ihr nothwendig erscheinenden Arbeilen anf{ Rechnung des Concessioniirs ausfilthren
zu lassen,

Art. 11. — Die Locomotiven sollen nach den besten Mustern angefertigt werden, sie
sollen so viel als mdglich ihren Rauch verzehren und die Feuerung soll beim Passiren durch
die Stidte und Ortschaflen geschlossen bleiben, der Dampf soll condensirt werden.

Die Personenwagen sollen ehenfalls nach den besten Mustern gemacht werden und sollen
den hieriiber bestehenden und fernerhin aufzustellenden Vorschriften entsprechen ; sie
erhalten eine solide Federang, Platiformen, kinnen Lingssitze haben und sollen nach einem
und demselben Muster fiir II. and fiir 1il, Classe gebaut sein. Die iI. Classe erhilt Sitzpolster
oder Rohrgeflecht, die III. Classe Holzsitze, Simmuiche Personenwagen sind gedeckt und
mit Fenstern versehen.

Jeder Personenwagen oder jedes Compartiment eines solchen erhiilt eine Aufschrift, welche
die Anzahl der Pliitze angiebt.

Simmtiiche Rollmatemalien sollen solid und vom besten Materiel angefertigt und wihrend
des Betriebs im besten Zustande erhalten werden,

Die Piine des Rollmaterials werden der Regierung rechizeitig zar Genehmigung unter-
breitet.

Art. 12. — Die Daoer der Concession fiir die im Art. 1 genannten beiden Bahnen wird
aof 95 Jahre vom Tage der Erdffnung an gerechnet festgestelit.

Art. 18. — Nach Ablauf der Concessionsdaner fallen die Immobilien der Bahnen der
Regierung als Eigenthum zu und der Concessionir ist alsdann verpflichtet, diese Immobilien
in brauchbarem Zustande der Regierung zu tibergeben.

Die Mobilien bleiben Figenthum des Concessionirs, jedoch ist die Regierung berechtigt,
diese Mobilien gegen Bezahlung desjenigen Betrags an sich zu ziehen, welcher von einer
zur Abschiitzung derselben aufgestelller Commission festgesetzt wird. Auch kann der Con-
cessionidr von der Regierung verlangen, dass sie unter denselben Bedingungen die Mobilien
fibernehmen soli,

Zu der Absehatzungscommission wihlt die Regierung und der Councessiondir je ein Mitghied
und €s onterziehen sich beide Theile der Schittzung dieser Commission.

Art. 14, — Im Falle der Concessioniir die im Art. ¢ festgesetzten Termine nicht einhalten
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und den eingegangenen Verpflichtungen nicht nachkommen sollte, so verfillt die Caution
der Staatskasse und kann die Concession sowohl fiir die Bahnen als auch die als Subvention
gegebenen Eisensteinconcessionen durch Konigl.-Grossh. Beschluss als erloschen erkFirt
werden, und wird im Uebrigen in diesem Falle den Vorschriften des Art. 32 1) des Lasten-
heftes der Prinz-Heinrich-Bahnen von 1869 gemdss verfahren. Die flir Ausbeutung der
Eisensteinconcessionen eventnel abgeschlossenen Vertrige laufen zu Gunsien des Gross-
herzoglichen Staates weiter.

Art. 15. — Wenn der Belrieb der Bahnen, oder von Theilstrecken derselben gestirt oder
unterbrochen wird, and der Concessionir nicht sofort fiir die Beseitigung solcher Verkehrs-
stérongen die erforderlichen Mittel anwendet , so ist die-Regierung berechtligt, die Hiader-
nisse auf Rechnung des letzleren zu beseitigen,

‘Wenn oun innerhath drei Monaten der Concessiondr nichi im Stande ist, den Betrieb
wieder aufzunehmen, und er dies in Wirklichkeil nicht gethan hat, so kann die Regierung
den Concessionir seiner Concession verlustig erkldren ; in diesem Falle wiirde gemiss Art.
£4 verfahren.

Art. 16. — Der Concessionir nimmt fiir alle dieses Unlernehmen betreffende Angelegen-
heiten Domicil in Luxemburg und ernennt daselbst einen Verlreter.

Art. 17. — Die im Art. 1 genannien Bahnen werden fiir Personen- und Giiterverkehr
eingerichtet und es werden nachslehende Maximaltarife festgestelit :
1) Personenbefirderung.

a) Fiir eine Fahrt in der II. Classe per Kilometer, 10 Centimes ;
b} Fiir eine Fahrt in der IIL. Classe per Kilometer, 6 Centimes.

1) Cehier de charges powr les cheming de for Prince-Henvi, unnené & o loi du 49 murs 1869,

Art, 52, — Faute par 1n Société concessionnaire d’avoir enliérement terminé les travaux & sa charge dans les
délais fixés, elle anconrrs la déehéance et il sera pourva b la continualion el a 'achévemens des (ravaux comme i
Pexécution des autres engagements contractés par eile, au moyen dune adjudication que Pon ouwvrira sur les
clauses du présent cahier des charges el sur une mise 4 prix des ouvrages Jdéjh construils, des matérianx, des
terraing achetés et des portions de chemin de fer déja mises en exploilation.

La Société concessionnaire évincée recevra des nouveaux concessionnaires la valenr que 'adjudicalion aura
déterminée,

8i l'adjudication ouverte n'améne pas de résnllat, une seconde adjudication sera tentée sur lcs mémes hasas
aprés un délai de six mois, et, i cette seconde Leulalive reste également sans résuitat, la Sociélé concessiounaire
sera définitivement déchue de toul droit 4 la concession, et les poriions de chemin de fer déjd exdeutées ou qui
seraient mises en exploitation, deviendraient définilivement et immédiatement la propriélé de I'Etat.

Ley dispogitions du prédsent article ne seront point applicables au cas o le retard, ou Ja cessation des travauz,
ou Yinterruption de 'exploitation proviendraient de force majenre, notamment en cas de guerre enire la France
et la Prusse ou \a Belgique.

Dans aucun cas, la Société concessionnaire ne sera recevable & invoquer la force majeure, pour quelque cause
que ¢e soft, & meins que dans les trente jours des événements ou circonstances, elle n'en ait fait connaitre la
réalité et Iinfluence au Gouvernement, 11 en serait de méme de faits que la Société concessionnaire croirait pou-

vorr imputer 3 I'administration on 4 ses agents; elle ne pourralt en argumeater que pour antanl qu'elle en aft
également fait conmaitre la réalité ot Yinfiuence au Gouvernement, au moment olt ils auront été posés, on au plus
tard dans les trente jonrs suivants,
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In beiden Classen werden keine Billets unter dem Betrage von 3 Kilomeler nach oben
abgerundet ausgegehen.

Jeder angefangene Kilomeler wird sowohl beim Personen- und Thiere-Verkehr, als auch
beim Giiterverkehr fiir voll berechpet.

Kinder unler 3 Jaliren, von den Erwachsenen aof den Schoos genommen, sind frei;
Kinder von 3—7 Jahren hezahlen die Hilfte der obigen Taxen in beiden Wagenciassen.

Handgepiick bis'za 10 Kilogrammes, soweil es im Wagen in den-Hutnetzen Plaiz findet
uvnd die Mitreisenden nichl incommodirt, ist frei ;

¢) Gepicksticke per 100 Kilogrammes und per Kilometer, 6 Centimes ;

Minimallaxe, 50 Cenlimes.

) Transport lebender Thiere.

a) Hunde im Gepiickwagen per Stiick und Kilometer, 3 Centimes ;
Minimaltaxe, 20 Centimes ;
b) Ochsen, Kiihe, Stiere, Pferde , Maulthiere und sonstiges Zugvieh per Stiick und Kilo-
meter, 12 Centimes ;
Minimaltaxe, 70 Centimes ;
¢) Kilber und Schweine per Stiick vad Kilomeler, 5 Centimes ;
Minimaltaxe, 40 Centimes ;
d) Schaafe , Himme! , Ziegen , per Stiick und Kilometer, 3 Centimes ;
Minimalilaxe, 28 Centimes.

3) Gitertransport, per Tonne und Kilometer :

vom Absender auf der Station aufgegeben und vom Empfinger von der Station abgeholt
{soweit die Giiter nicht von andern Bahnen kommea oder aof solche fibergehen) :
a) Eilgut, 40 Centimes ; Minimaltaxe , 60 Centimes ;
b) Stitckgiiter aller Art unter 5000 Kilogr. (Sperrgiiter ausgenommen), 25 Cenlimes ;
Minimaltaxe , 30 Centimes ;
¢) Giiter in ganzen Waggonladungen bis zu 8000 Kilos, 18 Centimes ;
Minimaltaxe, § Fr. ;
d) Zwei- oder vierridrige Wagen, leer, per Stiick und per Kilometer, 75 Centimes ;
Minimaltaxe, 5 Fr.;
¢) Beladene Wagen bezahlen zu obigen Ansilzen einen Zuschlag von Fr. 0,25 per Tonne
ihrer Ladung und per Kilometer.
Die Tmladekosten auf den Anschlussstationen der Hauptbahnen sind in obigen Preisen
inbegriffen, soweit die Giiter von andern Bahnen kommen, oder auf solche iibergehen.
Die Bruchtheile des Gewichts bei simm!tlichen Giitern werden von 10 zu 10 Kilogr. nach
oben abgerundet.
Keine Taxe darf ohne Genehmigung der Regierung fiberschritten werden.

Art. 18. — Der Fahrplan kann so eingerichlet werden, dass der Dienst auof jeder der
beiden Linien womdglich mil einer Zugscomposition gemacht werden kann , jedoch dirfen
nicht weniger als zwei Ziige mit Personenbeftrderung per Tag auf jeder der beiden Bahnen

hin und her circaliren.
70w
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Nachtdienst soil aosgeschlossen sein ; hierunter ist verstanden die Zeit ;
a) im Sommer von Abends 10 bis Morgens § Ubr;
b} im Winter von Abends 9 his Morgens G Uhr.

Art. 19. — Die Fahrzeit soll auf der offenen Strecke nicht mehr als 20, in den Orischaf-
ten nicht mehr als 10 Kilometer per Stunde betragen.

Art. 20. — Der Concessiondr kano keinerlei Anspriiche auf Schadenersatz erheben :

1) in Folge von Modificalionen der Zdlle und Mauthen, sowohl aof den hestehenden, als
auch auf den wihrend der Concessionsdauer nen za schaffenden Wegen und Strassen ;

9) in Polge von Modificationen am Tarif der Eingangszélle ;

8) in Folge aller andern durch die Grossherzogliche Regierung innerbally ihrer Befogniss
angeordueten Massregeln, soweil sie nichl den zugestandenen Rechten zawiderlaufen.

Im Falle, dass die Regierung den Bau von Strassen, Caniilen oder Eisenbahnen anordnet
oder vergiebt, welche die concessionirle Bahn durchschneiden, steht dem Concessionir
keinerlei Anspruch auf Entschiddigang zu, als derjenige auf Ersalz seiner elwaigen hieraus
erwachsenden Mehrkosten der Bahnerbhaliung, und die Regierung verpflichlet sich alle zum
ungefihrdelen und ungestirien Belriebe erforderlichen provisorischen oder definiliven Ein-
richtungen , ohine den Concessionir zu beeintriichtigen, ausfiibren zu lassen,

Es ist Jedermann erlaubt, lingst der Bahn an einer beliebigen Stelle Magazine und Lager-
hiuser mit Maschinen und Hebevorrichtungen fir das bequemere Auf- und Abladen der
Waggons herzustellen, nur missen io solchem Falle ein oder mehrere Seilengeleise angelegt
werden und das Auf- und Abladen der Waggons darf den freien Verkehr auf der Bahn weder
stéren noch unterbrechen.

Der Concessionir,ist verpflichtet, mit seinen Giilerziigen auf diesen Seitengeleisen Waggons
abzugeben und entgegenzunehmen und bat von deo Besilzern oder Expediteuren die lant
Tarif festgesteliten Tasen fiir die von den Wagen dorchlaufene Gesammistrecke za beheben.

Der Concessiondr hat sich mit alien Minenbesitzern and sonstigen Indostriellen, welche
unter den vorgeschriebenen Bedingungen einen Anschluss an die Bahn wiinschen , in’s Be-
pnehmen zu selzen.

Kommt eine Einigung hieriiber nicht zu Staade, so tritt die Regierang in’s Mittel.

Die Seitengeleise hat derjenige auf seine Koslen machen zu lassen, welcher einen An-
schluss verlangl; die Einlegnng der Weiche, sowie alle auf dem Territorium der im Art. 1
bepannten Bahnen fiir die Abzweigang erforderlichen Arbeiten, )isst der Concessionir aaf
Rechuoung des Eigenthiimers der Seitengeleise herslellen, so dass durch diese Herstellungen
der Betrieb niemals gestdrt wird und keinerlei Unkosten dem Concessionir zufallen diirfen.

Der sorgfillige Unterhalt der Seitengeleise geschichl auf Kosten des Eigenthiimers unter
der Ueberwachung der Regierung.

Der Concessiondr hat das Recht, durch seine Organe diesen Unlerhalt sowie die Behand-
lung seiner Rollmaterialien auf den Seitengeleisen iberwachen zu lassen.

DieSlaatsverwaltungkann jederzeit die ihr bei der Abzweigung erforderlich erscheinenden
Modificationen vorschreiben und die Anlage- sowie die Abinderangskosten der Seitengeleise
hat der Eigenthiimer zu bestreiten,

Im Falle, dass anf den Seitengeleisen die Transporte ganz oder theilweise aufhiren, kann
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die Staatsverwaltung nach Anhérung der Eigenthiimer die Anschlossweichen abtragen
lassen.

Der Concessionir hat seine Waggous auf alle autorisirten Anschlussgeleise abzugeben, die-
selben bei der Abzweigung von seiner Bahn den Expedileurs oder den Empfingern zur
Abfubr an ihren Bestimmungsort zum Beladen oder Entladen zu iiberlassen und diese haben
die Wagen auf ihre Koslen wieder zum Abzweigungspunkte zuriickzustetlen.

Die Waggons diirfen ausschliesstich nar firr den Transport der fir die Weilerbeforderung
auf der Bahn hestimmten, oder von dieser herkommenden Gegensiinde und Waaren he-
piltzl werden.

Wenn die Zweighahv nicht linger als ein Kilometer ist, so miissen die Waggons innerhalh
lingstens sechs Stunden der Bahn wieder zuriickgestelll werden; bei lingern Bahnen wird
fiir jeden Kilometer Mebriiinge eine halbe Stunde zugeschlagen.

Die Nachtstunden von Untergang bis Aufgang der Sonne werden nicht gerechnet,

Fiir den Fall, dass die oben vorgeschriebene Zeit nicht eingehalten wird, hat der Conces-
sionir das Recht, fiir jede Verspiitung eine entsprechende Wagenmiethe zu berechnen.

Die Weichenwirler bei diesen von der Staatsverwaltung bestiligten Abzweigungen werden
vom Concessioniir angestellt und bezahlt und der Eigenthiimer der Anschiussgeieise hat die
entfallenden Kosten dem Concessionir regelmissig zurlick za vergiiten.

Imm Faile hieriiber sich Schwieriglkeilen ergebea sollten, werden dieseiben auf Ansuchen
des Concessioniirs von der Staatsverwallung beseitigt.

Die Eigenthiimer der Anschlussgeleise sind fir alle Beschidigungen des Rolimaterials
withrend des Transportes und des Verweilens auf den Nebengeleisen verantwortlich.

Im Fafle der Nichteinhaltung einer oder mehrerer der obengenanaten Bedingungen kann
die Staatsverwaltung auf die Klage des Concessioniirs und nach Anhérung des Besilzers der
Nebengeleise den Dienst einstellen und die Weiche unterdriicken, unbeschadet der Entschi-
digungsanspriiche des Concessionirs, welche diesem aus dem Nichteinhalten der obigen
Bedinguogen erwachsen sein mogen.

Der Concessioniir ist berechtigt, als Entschildigung fir die Lieferung und Stellung seines
Materials auf den Zweigbahnen einen Preis von 15 Centimes fiir den ersten Kilometer und
ausserdem 3 Centimes per Tonae und jeden weitern Kilometer zu beheben. Jeder ange=-
fangene Kilometer zahlt fur vell.

Das Auf- und Abladen auf den Zweigbahnen ist Sache der Expediteurs oder der Absender
resp. Empfinger, gleichviel ob sie es selbst besorgen, oder durch den Concessionir hesorgen
lassep, wenn dieser es zu libernehmen sich bereit erkiiirt; im letzteren Falle ist hieriiber
von der Oberverwaltung auf Antrag des Concessionirs ein besonderes Reglement aufzu-
stellen.

Jeder durch den Concessionir auf die Zweighahnen abgeschickte Waggon wird far voll
bezahlt, auch wenn er nicht volle Ladung hat.

Der Concessioniir hat das Recht, solche Wagen zuriickzuweisen, deren Belastung iiber
8000 Kilos betrigt; die durch Ueberladung entstehenden Beschidigungen, Unfifle, und
deren Consequenzen hat der Besitzer von Zweighahnen zu entschadigen, bei welchem die
Ueberladung stattgefunden hat.

Das Maximum der Ladefdhigkeit wird durch die Verwaltung controlirt, so dass diese stets
fiber die Capacitit der Waggons unlerrichtet ist.
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Die Waggons werden auf der Ankunfisstation durch den Concessioniir und auf seine
Koslen ahgewogen.

Art. 21. — Die Regierung behiit sich ansdriicklich das Recht vor, andere Balnen in An-
schluss oder in der Verlingerung der im Art. 1 genannten Bahnen zu concessioniren.

Der Concessioniir kann solche Zweigbalneu nicht verhindern, noch irgend einen Anspruch
erheben, sofern ihm keine Betriebssiorungen und keine besondern Unkoslen hieraus er-
wachsen.

Die Concessionir-Gesellschaflen solcher Zweighahnen oder Verlingerungsbahnen haben
alsdann die Befugniss, gegen Vergiitung der oben fesigesieilten Tarife und unter Befoigung
der beslehenden und fernerhin noch zu erlassenden Polizei-Vorschriften ihre Wagen und
Locometiven anf den hier in Rede stehenden Bahnen circuliren zu lassen ; ebenso steht unter
denselben Bedingungen dem Concessionir der in Art. { genannien Bahuen dieselbe Befug-
piss auf den Zweig- oder Verliingerungsbahnen zu.

In keinem Falle ist der Concessioniir gehalten, solche Rollmaterialien auf seine Geleise
iibergelen zu lassen, deren Gewichtsverhiilinisse nnd Dimensionen die Verhititnisse seiner
Anlage wesentlich iiberschreiten. Im Falle die verschiedenen Concessioniir-Gesellschallen
iiber diese Sache sich nicht einigen kdnoen, Destimmt die Regicrang, was hierin zu ge-
sehehen hat.

Im Falle eine Zweighahn- oder Verlingerungsbahn-Gesellschaft, welche sich an die hier
in Rede stebenden Babmen anschiliesst, von der Befugniss, ihre Rollmaterialien ithergehen
7 lassen, keinen Gebrauch machen wollle, sowie in dem Falle, dass der Concessionir der
im Art. 1 genannten Babhnen nicht aufl dic Zweigz- oder Verlingerungsbalinen iibergehien
wollie, sind die versclhiiedenen Gesellschaflen verpflichtet, sich uster sich so 7 verstin-
digen, dass der Transportdienst asl den Anschlusspunkien niemals unterbrochen wird.

Diejenige Gesellschaft, welche sich ihr nicht gehdrender Rolimaterialien bedient, hal eine
der Beniitzung und Verschiimmerung entsprechende Entschildigung an den Eigenlhiimer zu
enirichien. Tm Falle sich die Gesellschaft iiber die Hahe dieser Enlschiidigang, oder Qber die
fir einen ungestirten Belrieb anzuwendenden Mittel nicht einigen kinnen, bestimmt die
Regierung aife hiefiir erforderlichen Massregeln.

Der Concessiondr ist verpilichtet, wenn die Verwaltung es passend findet, die Mitbe-
nlitzung der Anschivssstationen den Concessioniirgesellschalten der Zweighahnen za ge-
statten ; iiber eine enisprechende Entschiidigung biefiir haben sich die verschiedenen Ge-
:iellschaften zu einigen, und im Falle von Differenzen unter ihnen entscheidet dic Regierung
tiber den von den spitern Concessions-Gesellschaften zu tragenden Kostenaniheil an diesen
Anschlussstationen und ihren Binrichtungen.

i Art. 22. — Fiir die Beforderung der Post mit fahrplanmissigen Ziigen mit Personenbe-
forderung erstellt der Concessionir ein von der Postverwallung unter eigenem Verschiusse
gehaltenes Coupé im Gepiickwagen, mit zwei Sitzen fiir die Begleiter, einem Klapptische
einem Briefeinwurfe und den nithigen Stellagen. ,

Dieses Coupé liuft in jedem fahrplanmissigen Zuge, in welchemn Personen befordert
werden, und die Postverwaltung bezahll dem Concessionir 10 Centimes fiir jeden von den

Postwagen durchlaufenen Kilometer gegen vierieljihrliche Abrechnung postnumerando.
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Die Landbrieftriger haben, soweit sie im Dienste sind , das Recht der unentgelilichen
Benutzuog der HI, Wagenclasse.

Art. 28. — Die Regierung ist berechtigt, ohne dass dem Concessiondir ein Recht aof eine
Entschidigungsforderung zusteht, liogs der hier concessionirten Bahnen eine Telegraphen-
linie mit allen thren Erfordernissen zu errichten und dieselbe zu erhalten, auch alle zum
Instandhalten dieser Telegraphenlinie erforderlichen Massnahmen zu treffen, soweit sie dem
Dienste der Bahnen ketnen Einirag thun,

Da fir den Betrieh der hier in Rede stehenden Bahnen bei der geringen Fahrgeschwindig-
keit ein Signaldienst oder die Errichtung einer Telegraphenieitung nicht vorgeschrieben ist,
50 hat der Concessionir keine weitern Verpflichtungen in Betreff des Telegraphendienstes
der Regierung gegeniiber zu {ibernechmen, als die Usherwachung durch se¢ine aof der Bahn
beschiftigten Arbeiter und Bedienstete, welche verpflichtet werden, alle Vorfille und deren
TUrsache, welche an der Telegraphenleitung vorkommen kinnen , soweil als méglich zu re-
pariren, oder wo dies nicht mdiglich ist, den Telegraphenbeamien mitzutheiien.

Filr den Fall, dass die Regierung lings den Bahmen eine Telegraphenleitung erstelit und
fiir den Betrieb der Bahnen ein Telegraphendienst wiinschenswerth oder nothwendig erach~
tet werden gollte, so erlaubt die Regierung dem Concessionir einen Drath zu diesem Zwecke
an den Siulen des vou ilir ersteliten Telegraphen unentgelilich anzabringen ; die Telegra-
phenapparate fiir den Bahndienst hat der Concessioniir selbst anzuschaffen.

Art. 84. — Die Regierang hal das Recht der Gontrole und der Ueberwachung des ganzen
Unternebmens in allen Einzelnheiten und zu jeder Zeit des Banes und des Betriebs der con-
cessionirten Bahnen, ohne dass ihr daraus irgend welche Veramtwortlichkeit erwachsen
kinnte,

Die mit dieser Ueberwachung seitens der Regierung betrauten Beamten haben auf den
Bahnen freie Fahrt und der Concessioniir ist verpilichtet, an die Staatscasse zur Deckung
der aus der Inspection und Ueberwachung entstehenden Unkosten einen jahrlichen Betrag
von 20 Franken per Kilometer Bahn zu entrichten.

Art. 25. — Nur die competenten Behorden kiinnen iiber den Concessionir oder iiber
dessen Beamte Geldstrafen und Verurtheilungen gemiss den Gesetzen des Grossherzog-
thums verhingen.

Die Strafbestimmungen fir Nachlissigkeiten in der Verwaltung und im Betriebe der
Bahnen kinnen nor die vom Concessionir bezahlten Beamten, in keinem Falle aber die
Milglieder seines Verwaltungsrathes als solche treffen,

Die civile Veraniworllichkeit kann nur gegen die Councessionirgesellschaft collectiv, nicht
aber persiniich gegen ihre Mitglieder (Verwaltungsrithe oder Actioniire) angestrengt werden.

Im Uebrigen sind die Milglieder der Gesellschaft fir persdnliche Verschulden den allge-
meinen Gesetzen anterworfen.

Art. 268. — Die Entschidigungen fir zeitweilige Benutzung oder Beschidigung von Pri-
vaten gehdrendem Terrain, fiir Brachtegung und Sidrung von Gewerken, fiir allen und jeden
Schaden, der aus dem Baue und Betriebe der Bahnen enispringt, hal der Concessiondr zu
bezahlen.
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Art. 87, — Ueber den Anschluss der im Art. 1 genannlen Bahnen an die Wilhelm-
Luxemburg-Bahn hat sich der Concessionir mit der General-Direction der Reichseisenbahven
in Elsass-Lothringen und Luxemburg zu verstindigen.

Im Falle, dass hieriiber eine acceptable Verstindigung nicht zu Stande komwen sollte,
wird die Grossherzogliche Regierung dies zu erreichen suchen.

Gehdrt als Beilage zum Konigl.-Grossh. Beschluss vom 1. October 1830.

Der Stactsminister, Prisident der Regierung,

Befannimadying. — Priifungsineng,

Die Pritfungdjury fliv bie WMebdicin, befiehend
aud ben $6. Doctoven ber Mebicin, der Chirurgie
und ber Gedurizhilfe, Niedbervcorn mu Lurems
Burg, I3 Préfibent, Bourvggraff su Lurems
bura, Glefen u Grevenmadier, Mehler ju
Gjd an ber MAizette, als Mitglieber, und Fond
oud Sugemburg, ol Mitglied-Sefretdr, witd vom
18. bid jum 30, Dctober ¢. in ordentlidher Git-
qung im Sigungdfaale bed . Medicinal Gollegiums
im biefigen Suftizgebdude gufammentretent, um
qur Peiifung der HO. Weter WMetzler aus
Holleridh, Feliv Adermann aud Sugembury,
Kooy Baldbanff and Remid), Johanwn Biwer
aud Holgthum, Wbolph Tary oud Luremburg,
Huguit Faber aud Mellter, Biftor Feyber
oud Diefied), Nicolad Kopp aud Munsdhaufen,
und Philogon Nepper aud Gitelbriid, Recie
pienben fitr dle Canbitatur der Mebicing ber
59. Bictor Deriille ausd Luremburg, Cugen
@iwer oud Rollingen, und Nuguit PWeber
aud Eidy, Recipienben fitv bad Doctovat ber We-
bicin au fdreiten.

Die fdriftliche Priifung {immtlider Recipien-
ben it auf Montag, den 18. October, von 9 Uhe
Bormittogsd bis Mittag und von 3 bis 6 Uht Nacb:
mittags anbeyaumt.

Die miindlidhe Priifung finbet ftait, wie folgt:
Dindtag, ben 19. Dctober ¢, um 3 Uhr Nad-
mittags, fiir Hen. Metzler; Mittwod, ben

F. n& BLOCHAUSEN,

Avis, -— Jury d’examen.

Le jury dexamen pour la médecine, composé
de MM. Niederkorn, docteur én médecine, en
chirurgie et en accouchement i Luxemboursg,
président, Bourggrafl, docteur c¢n médecine, en
chirurgie et en accouchemeni & Luxemboorg,
Clasen, doctenr en médecine, en chirurgie et en
accouchement i Grevenmacher, Metzler, docteur
en médecine, en chirurgie 6t en accouchement 4
Esch-sur-FAlzette, membres, et Fonek, docteur
en médecing, en chirurgie et en accouchement 3
Luzembourg, membre-secrélaire, se réunira en
session ordinaire dans la salle des séances du Col-
lége médical an palais de justice en cette ville,
du 18 au 30 octobre courant, i V'effel Je procéder
4 Texamen de MM. Pierre Melzler de Hollerich,
Félix Ackermann de Luxembourg, Francois Bai-
dauff de Remich, Jean Bawer de Holzthum, Ad-
olphe Cary de Luxembourg, Auguste Faber de
Mellier, Victor Feyder de Diekirch, Nicolas Keepp
de Munshansen et Philogone Nepper d'Ettclbruck,
tous récipiendaires pour la candidalure en mé-
decine ; de MM. Vietor Deruile de Luxemhourg,
Eugéne Giwer de Rollingen et Auguste Weber
("Eich, récipiendaires pourle doctorat en médecine.

L'examen par dceit pour tous fes récipiendaires
est {ixé au lundi, 18 octobre, de 9 heures du ma-
tin b midi et de 3 heures de relevée & 6 heures
du soir,

L'examen oral aura lien dans Tordre suivant :
mardi, 19 octobre couranl & 3 heures de relevée,
celui de M. Metsler ; mercredi, 20 octobre cou-
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20. Dctober ¢, um 3 Uhr Radmittags, filr Hrn.
Adermann; Donnerdtag, ben 21, Dctober ¢
um 3 Whr Nadmittags, fiiv Hn. Baldauff;
Freitag, ben 22, October ¢, um 3 Uhy Nadymit-
tags, fitr Hri. BB w ey ; Samdtag, ben 23. Oclos
ber ¢, nm 3 Uhe Nadmittags, fiix Hm. Cary;
Montag, den 25. Lctober ¢, um 3 Whe Nadymit-
tags, filv Hwn. Faber; Dindtag, den 26. Deo
tober ¢, unt 3 Nhr Radymitiagd, filv Hen. Fepbder;
Mittwod, den 27, October ¢, wm 3 Whr Nad:
mittags, filr Hen. Ko pp; Donnerdtag, ben 28.
October ¢, um 3 Uhr MNodmittansd, filr Hrn.
Mepper; Freitag, den 29. October ¢, um 10
MWhr Bormittags, fir Hon. Deville; am nim-
Tidgen Lage, wm 3 Whr Nadmittags, filv Hrn.
Biwer; Gamdtag, ven 30. October um 10 N
Bormittagd, fir Hin. Weber.

fin bemfelben Tage, wm 3 Uhr Nadmittags,
praftifdhes Gramen fir bie bdret legteren Canbi-
baten.

Bei ber Prifung der HH. Mepler wmd
% aber, Recipenben filr bie Candbidatur der Me-
bicin unb Berwanbie bed Mitgliedes ber Jury, Hrn,
D Mepler, witd lefterer durch Hm, Bld-
fenez, Doctor ber Mebicin, der Ehirurgie und
ber Geburtshilfe ju Dietivd), welder ergngenbes
Mitglied ift, erfept.

furemburg ben 2. October 1880.

Der General-Director ber Finangen,
B. 0. Roebe,

ranl 3 3 heures de relavée, celui de M. Aeker-
mann ; jeudi, 21 oclobre conrant & 3 hevres de
relevée, celui de M. Boeldauf; vendredi, 22 oc-
tobre courant i 3 heures de relevée, celui de M,
Bewer ; samedi, 23 octobre courant 3 3 heores
de relevée, celui de M. Cary; lundi, 25 oclobre
courant b 3 heures de relevée, celui de M. Faber;
mardi, 26 octobre cotranl & 3 heares de relevée,
celui de M. Feyder ; mercredi, 27 octolre courant,
celnt de M. Kepp ; jeudi 28 octobre courant & 3
heures de relevée, celoi de M. Nepper; vendredi,
99 pclohre courant & 10 heures do maltin, celai de
M.. Derulle ; le méme jour, & 3 heores de rele-
vée, celui de M, Giwer ; samedi, 30 octobre cou-
rant & 10 heares du matin, celui de M. Weber,

Le méme jour & 3 henres de relevée, examen
pratique pour les trois derniers candidats,

Pour I'examen de MM. Metzler et Faber, réci-
piendaires pour la candidalure en médecine, et
parents de M. le docleur Metzler , membre du
jory, ee dernier sera remplacé par M. Glesener,
doctenr en médecine, en chirargie et en accou-
chement 4 Dickirch, membre-suppléant,

Luxembourg, le 2 octobre 1880.

Le Directeur général des finances,
V. oE Rausk.

npemburg. — Drnd von B Biid.
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